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Sissejuhatus

Uuringu ,Avaliku liiniveo teenuskorralduse mudeli parendamine Viljandi linnas ja selle lahilimbruses”
on tellinud Viljandi Linnavalitsus koostéés MTU Viljandimaa Uhistranspordikeskusega Uuringu
eesmargiks on parandada Uhistranspordi kattesaadavust ja kvaliteeti. Tulenevalt t66 lahtelilesandest
on anallilsiga holmatud alaks Viljandi linna ja Viljandi linna Iahiiimbrust teenindavad avaliku liiniveo
bussiliinid, nende marsruudid ja sGiduplaanid:

- nr 2 Mannimae-Peetrimdisa-Viiratsi,

- nr 2A Viiratsi-Paalalinn-Haigla-Bussijaam-Viiratsi,

- nr 6 Mannimdae-Paalalinn-Haigla-Paalalinn-Mannimae,
- nr 7 Metalli-Paalalinn-Metalli,

- nr 8 Kirikumais-Viiratsi,

- nr 9 Kirikumdis-Viiratsi,

- nr 10 Mannimae-Paalalinn-Haigla-Bussijaam-Mannimae,
- nr 15 Viljandi-Tanassilma-Viljandi,

- nr 15A Viljandi-Vana-Véidu-Viljandi,

- nr 28 Viljandi-Ramsi-Pari-Viljandi.

Viiratsi

Joonis 1. Uuringuala ja uuritavate liinide marsruudid

Analllsi tulemusena peab selguma transpordivorgu tulevikuvaade, mis annab llevaate kas ja millisel
kujul on otstarbekas liinivérku anallilisiga hdlmatud alas arendada, et teenus oleks kattesaadav,
kasutajad rahul ning teenuse t66shoidmise kulud optimaalsed. T66 kdigus on tuvastatud probleemid
ja valja pakutud tegevuskava teenuse kattesaadavuse ja kvaliteedi tdstmiseks.

ToO6protsessi on kaasatud:

- Viljandi Linnavalitsus;

- MTU Viljandimaa Uhistranspordikeskus (edaspidi nimetatud iihistranspordikeskus);
- Viljandi Kutsedppekeskus;

- Maanteeamet.



Elanike rahulolu, vajaduste ja hoiakute valjaselgitamiseks viidi [abi veebikdsitlus.

Andmeanaliils kasitles olemasolevat Uhistranspordi kdttesaadavust, mille ildandmestik on saadud
peatus.ee andmebaasist. Uuritavate liinide marsruutide ja sdidugraafikute valjavote ning peatuste
paiknemine on kiesolevas t66s kajastatud seisuga 24.03.2020. Uhistranspordi olemasoleva kasutuse
anallusi aluseks on sditude valideerimisandmed, mida kogub ja edastab Uhistranspordi korraldajale
valideerimisteenuse pakkuja Ridango AS. Lisaks kasutati busside tdituvuse ja peatustes sisenejate ning
vadljujate arvu kirjeldamiseks reisijate automaatloendusseadmetega kogutud andmeid. Reisijate
valideerimisandmed on seisuga 1.-30. november ja 1.-28. veebruar 2020. Reisijate automaat-
loendusseadmete tulemused on arvesse voetud seisuga 1. oktoober 2019 kuni 31.jaanuar 2020.

Inimeste liikuvust ja seeldbi (histranspordikasutust mojutab elanike elukohtade ning peamiste
tdmbekeskuste paiknemine. Elanike arvu méaaramisel kiilade ja piirkondade kaupa on kasutatud
Statistikaameti ning Viljandi Linnavalitsuse andmeid seisuga 1. juuni 2020. Liikuvuse ja
Uhistranspordindudluse maaramisel tuginetakse elanike paiknemise ning olemasolevate bussireisijate
lilkumiste siht ja lahtekohtade anallisil. Tapsemalt vaadeldi dpilaste elukoha ja kooli asukoha
paiknemise seoseid piirkonna tapsusega tulenevalt Viljandi Linnavalitsuse andmetest 2019/2020
Oppeaasta kohta.

Uuringu labiviimisel anallusiti piirkonna elanike, ettevotete, haridusasutuste, teenuspunktide ja
muude avalike asutuste paiknemist. Samuti kasitleti piirkonna ruumilisi arenguid ning peamiste
tombekeskuste paiknemise muutust. Liinivorgu analllsi kdigus hinnati eri Ghistranspordiliikide
omavahelist seotust ja olemasolevat liiniveo statistikat. Sealjuures analiisiti linnaliinide voi
linnaladhiliinide kasutajate jagunemist tulenevalt reisijate elukohtade paiknemisest.

Uuringu teostaja anallsis liinide numeratsiooni, liinivorgu rahastamist ja selle jatkusuutlikkust ning
vdimalikku Ghistranspordi tulevikuvaadet. Uhistranspordi liinivérgu ja sdidugraafikute muudatuste
valjatootamisel pakuti valja vdimalikke alternatiive praeguse liinivorgu mudeli asemel, esitati
ettepanekuid sGiduplaani muutmiseks ja vGimalike uute bussiliinide kasutusele votmiseks. Samuti
toodi vilja ettepanekud uute liininumbrite kasutusele votmiseks. Ettepanekute valjatootamisel on
lahtutud majanduslikest mdjudest ja eeldatavast maksumusest.

Kiesolev t&66 on koostatud Stratum OU spetsialistide Dago Antov, Imre Antso ja Harri R&uk poolt.



1. Liikuvuse tekkepdhjused
1.1 Rahvastik

Uuringuala paikneb Viljandi maakonnas Viljandi linnas ja Viljandi vallas. Viljandi maakonnas elab
Statistikaameti andmetel 46 161 inimest (seisuga 1.jaanuar 2020). Rahvastik on kerges langustrendis
vahenedes ca 1% aastas. Viljandi linnas elab 17 104 inimest (seisuga 1l.jaanuar 2020). Sarnaselt
maakonna elanike arvu vdhenemisega kahaneb ka linnaelanike arv. Erinevad rahvastikuprognoosid on
prognoosinud rahvastiku jarjepidevat kahanemist ka tulevikus. Kahanemist mdjutab valjaranne ja
negatiivne loomulik iive. Asustustihedus on suurem Viljandi linnas ja selle |dhiimbruses. Suurima
elanike arvuga on uurimispiirkonnas lisaks Viljandi linnale Viiratsi ja Ramsi alevikud ning Pari kiila.

Joonis 2. Uuritavate liinidega kaetud kiilade elanike arv (Allikas: Statistikaamet, seisuga 03.01.2019)

Viljandi linnas on suurim elanike arvu ja asustustihedusega Mannimde ja Paalalinna linnaosad.
Keskmisest enam elab inimesi ka kesklinna ja Peetrimdisa piirkonnas. Tavaparaselt on suurim liikumine
just tihedamalt asustatud piirkondade vahel, mdjutades seega ka ndudlust Uhistranspordi jarele.
Uhistransport on kdige efektiivsem tihedalt asustatud ja linnakeskuste ldheduses asuvates
piirkondades, kus ndudlus on piisavalt suur ja liikkumiste Iahte- ja sihtkohad asuvad maistlikul kaugusel.
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Joonis 3. Viljandi linnaosade elanike arv (seisuga 01.01.2017)

Erinevate vanusgruppide liikumiste pdhjused ja ajaline jagunemine varieerub. Opilastel ja t661 kdivatel
inimestel on igapdevane liikuvusmuster ning sellest tulenev transpordikasutus regulaarne nii ajaliselt
kui ka lahte- ja sihtkohtade Idikes. Nad peavad reeglina olema iga paev kindlal ajal kindlas asukohas
to6tamas voi Oppimas. Nende liilkumise lahte- ja sihtkohtade ruumiline paiknemine méjutab liikkumiste
pikkust, ajakulu ja liikumisviisi valikut. Lihemate vahemaade puhul liigutakse valdavalt jalgsi voi
jalgratastel, pikemate vahemaade puhul kasutatakse motoriseeritud transporti. Selleks, et inimene
saaks kasutada regulaarsete liikumiste sooritamiseks Ghistransporti, peab eksisteerima vajalikul ajal
soovitud sihtkoha ja lahtekoha vahel bussitihendus. Sealjuures mdjutavad liikumisviisi valikut lisaks
teenuse olemasolule ka muud asjaolud, naiteks bussitranspordi kvaliteet ja (thenduskiirus, vorreldes
alternatiivsete lilkkumisvGimalustega.

Tool mittekdivate inimeste liikuvus on vorreldes tootavate ja Gppivate inimestega ebaregulaarsem nii
ajaliselt kui ka sihtkohtade kaupa. Sageli ei liiguta igapaevaselt, vaid tulenevalt konkreetsest
hetkevajadusest. Liikumised on enamasti seotud kaubandus- ja teenindusasutuste (naiteks
meditsiiniasutuse), kilastamisega vdi vaba aja sisustamisega. Liikumiste puhul ei ole niivord oluline
kindel ajahetk, kuivord tihendusvdimaluse olemasolu tervikuna. Bussiliikluse seisukohalt tuleb tagada,
et inimesel oleks vdimalik jduda soovitud sihtkohta ja mdistliku aja jarel koju vdi mdnda teise
soovitavasse kohta.

Viljandi maakonna, sealjuures Viljandi linna, elanikkond vananeb jarjepidevalt. Jattes arvestamata
erandlikult esile kerkiva 25-34-aastaste meeste vanusegrupi, ilmneb, et just eakad moodustavad
vorreldes eelkooli- ja kooliealistega ning tdoealistega suurema osakaaluga vanuseriihma. Viljandi
maakonna rahvastikuplramiid on kujutatud joonisel 4.
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Joonis 4. Viljandi maakonna rahvastikupiiramiid (Allikas: Statistikaamet, seisuga 01.01.2020)

1.2 ToO0- ja Oppimisega seotud lilkumisvajadus

Rahvastikust moodustavad suurima osakaalu tédealised inimesed. Nemad liiguvad igapdevaselt enim
ning tootavate inimeste igapdevane liikumine mojutab enim noudlust Ghistranspordi jarele ning
autokasutuse mahtu ja suundasid. Té6tavate inimeste igapaevane liikuvus on regulaarne. Igal paeval
suundutakse samal ajal samasse asukohta ning té6pdeva I6ppedes sarnase mustri jargi ka koju tagasi.
Seega mojutab linna liikuvust enim kodu- ja tookoha omavaheline paiknemine ning
transpordisiisteem. Juhul, kui elu- ja to6koht asuvad Uksteisele piisavalt [ahedal, liigutakse valdavalt
jalgsi vOi jalgratastel. Pikemate vahemaade puhul tekib vajadus kasutada motoriseeritud transporti.
Sellisel juhul tehakse valik tulenevalt eri transpordiliikide ajakulust, kattesaadavusest ning
kasutusmugavusest. Peamiselt méjutab valikuid eri liikumisviiside kasutamise ajakulu erinevus.

Viljandi piirkonna suurim té6andja on Jamejala kiilas asuv Sihtasutus Viljandi haigla, kus t66tab 987
inimest. Olulised to6andjad on ka Viljandi Linnavalitsus, erinevad avalikud asutused ja dppeasutused.
Suurimad ettevdtted on Viljandi Aken ja Uks AS, Cleveron AS, Delux Production OU jt. Enamik
suurimatest ettevotetest paikneb Mannimae linnaosas (Riia mnt, Reinu tee, Puidu tn piirkonnas) ning
Kantremaa linnaosas (Planeedi tn, Pargi tn, Metskiila tee, Piiri tn piirkonnas). Arvestades tookohtade
paiknemise ja to6ga seotud liilkumiste md&just inimeste liikuvusele, tuleb tagada Uhistranspordiga
Uhendus elupiirkondade ja peamiste t66piirkondade vahel.



ol
®
@Viljandi haigla
j £l e®
L
{ ]
e @
@
[ ]
(]
- @Mivar-Viva AS
4 L]
® @Delux Production OU
@Tere AS
@viljandi Aken ja Uks AS
Kolmeks AS® @ o
@ @Hansa Candie AS @
(]
( ]
e ° e
® @VMT tehased AS

Scandagra EestiAS® = @

@Viljandi Aken ja Uks AS
tl'oom Tekstiil

® .. @Dold Puidutdéstus
Cleveron AS
@Bed Factory Sweden OU

| Suurimad tédandjad |

Joonis 5. Suurimate tééandjate asukohad (Allikas: Viljandi Linnavalitsus)

Maksu- ja Tolliameti andmetel omab Viljandi linnas tookohta ja 6pib kokku 11 318 inimest. Neist 6 540
elab Viljandi linnas. Seega enam kui 42% t606- ja Oppekohtadest on hdivatud mujalt parit inimeste
poolt. Ligikaudu 1 600 igapaevaselt Viljandis koolis ja t66l kaivat inimest elab uuringualal valjaspool
Viljandi linna voi linna |dhiiimbruses. Linnapiiri Glese liikkumise puhul on liikumiste pikkused jalgsi
kdimiseks ja jalgratastega liikumiste jaoks enamasti liialt pikad, mist6ttu soltuvad inimesed
motoriseeritud transpordist. Juurdepdasu tagamise seisukohalt on samas oluline vdimaldada
lilkumisvGimalus lisaks autole ka uhistranspordiga. EelkGige on bussiihenduse (lesanne luua
vOimalused koigile séltumata auto olemasolust.

Enim liigutakse t66- ja dppekohaga seonduvalt Viljandi kesklinna. Olulised liikumiste sihtkohad asuvad
nii Mannimael ning Paalalinnas. Siinjuures tuleb silmas pidada, et tootajate t66kohtade andmed
kajastavad ettevGtete ja asutuste registreeritud aadresse. Mdéningatel juhtudel inimene tegelikult
ettevOtte registreeritud aadressil ei toota ning tegelik téokoha asukoht asub hoopis mujal.
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Joonis 6. Registreeritud t66- ja 6ppekohtade paiknemine

Enim kaib valjastpoolt Viljandi linna uuringualal asuvatest asulatest Viljandi linna koolides ja tool
Viiratsi aleviku elanikke. Viiratsi asub Viljandi linna vahetus Iaheduses ning eluks vajalikud teenused ja
huvipunktid asuvad valdavalt Viljandis. Asukoht Viljandi ldhedal ning juurdepaasetavus koos
kohapealsete v8imalustega mdjutavad to6- ja ppekoha valikuid. Ulejadnud asulatest parit td6tajate
ja Oppivate inimeste arv on oluliselt vaiksem.

Tabel 1. Uuringualal (va Viljandi linn) elanike arv, kes téétavad voi
opivad Viljandi linnas

Elukoha asula Tootavate ja Gppivate inimeste arv
Viiratsi alevik 486
Paistu kila 185
Heimtali kila 159
Pari kila 155
Ramsi alevik 140
Karula kula 126
Uusna kiila 107
Parsti kila 95
Saarepeedi kiila 95
Jamejala kiila 31




Viljandi linnast valjas elavate inimeste peamised sihtkohad kattuvad suhtarvuna llelildise t66kohtade
jaotusega. Naiteks Viiratsi aleviku elanike peamised t66kohad ja koolikohad Viljandi linnas asuvad
kesklinna ning Mannimae piirkonnas.

Viiratsi

Viiratsi elanike kooli ja to6kohtade
paiknemine Viljandi linnas

Joonis 7. Viiratsi aleviku elanike té6kohtade paiknemine Viljandi linnas

Lisaks Viljandi linnas asuvatele té6kohtadele on piirkonna elanike jaoks iheks suurimaks té6kohtade
koondumiskohaks Jamejala kiila, kus asub Viljandi haigla ja muud hooldus ning meditsiiniasutused.
Jamejala kilas on tookoht pea 890 inimesel, kellest 640 elab uuringualal véljaspool Viljandi linna ja
465 inimest elab Viljandi linnas.

Kbige enam t6otab Jamejala kilas Paalalinna linnaosas elavaid inimesi. Oluline Jamejala suunaline
tooalane liikumine toimub ka Méannimae piirkonnast. Bussiliinide marsruute ja séidugraafikuid
kavandades on kdige olulisem tagada otselihendus suurima ndudlusega piirkondade vahel ning
vaiksema mahuga liilkumissuundade puhul tagada juurdepaasetavus imberistumiste kaudu.
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Joonis 8. Jimejala kiilas téétavate inimeste elukohtade jagunemine

Arvestades Jamejala kilaga seotud liikumiste suurt mahtu seoses Viljandi haiglaga, mdjutab haigla
kolimine olulisel maaral ka Uhistranspordivérku. Kesklinnas paikneva haigla puhul vajab olemasolev
liinivork muutmist ning paraneb (histranspordiga juurdepdadsetavus. Sealjuures vaheneb liikumiste
ajakulu nii haiglas t66l kaimiseks kui ka meditsiiniteenuste tarbimiseks. Kill ei kao aktiivravi kolimisega
Viljandi kesklinna Ghistranspordi (ihenduse vajadus kesklinna ja Jamejala kila vahel.

Tooga seotud liikumiste kdrval omab liikuvuses ja ka Uhistranspordikasutuses olulist tahtsust ning
mahtu laste liikumisvajadus. Sarnaselt t66l kdivate taiskasvanutega on laste liikuvus regulaarne. Koolis
kaiakse igal todpdeval ning koolipdevad algavad ja Idppevad valdavalt kindlal ajal. MGningane erinevus
vOib ilmneda tulenevalt tundide arvust ja koolijargsetest tegevustest. Sel pdhjusel mdjutab igapaevast
liikuvust kodu ja kooli paiknemine. Liikuvuse seisukohast oleks optimaalseim, kui lapsed &piksid
elukohale lIahimas Gppeasutuses. Siiski ei ole sageli kooli valikul kriteeriumiks kooli asukoht, vaid mdni
muu pohjus. Seetdttu kujuneb liikuvus tavaparasest suuremaks.

Koolieelsete lasteasutuste Opilaste liikuvus séltub Uheltpoolt lasteaia asukohast, kuid samas ka
lastevanemate harjumustest ja igapaevasest kaitumisest.

Koolieelsed lasteasutused ja tldhariduskoolid asuvad (ihtlaselt Gile linna nii kesklinna piirkonnas kui ka
suurema elanike arvuga linnaosades. Oppeasutuste paiknemine v&imaldab enamikel lastel &ppida
elukoha lahistel ning tagab liihikese koolitee.
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Joonis 9. Uldhariduskoolide ja lasteaedade paiknemine

Viljandi linnas asuvast kuuest koolieelset dppeasutusest paikneb Uks kesklinnas, kaks lasteaeda on
Paalalinna linnaosas ning kolm koolieelset dppeasutust paikneb Mannimae piirkonnas. Viljandi linna
lasteaedades Opib 842 Viljandi linnas elavat last. Lisaks kdib Viljandi lasteaedades 34 imbruskaudsetes
valdades elavat last. Neist 2 last elab registriandmete pdhjal Mulgi vallas ja 7 last PGhja-Sakala vallas.
Viljandi vallas elab 25 Viljandi linna lasteaedades Gppivat last, kellest 5 last elab Viiratsi alevikus ning
5 last elab Jamejala kiilas.

Enim lapsi kdib Viljandi Lasteaia Krollipesa Mangupesa Gppehoones (211 last, kohti 240). Suurema
laste arvuga lasteaiad on veel Viljandi Lasteaed Mannimae (189 last) ja Viljandi Kesklinna Lasteaia
Midrimaa 6ppehoone (171 last).

Koolieelsete lasteasutuste paiknemine elukoha suhtes varieerub olulisel maaral piirkonniti sdltudes
suures ulatuses lasteaedade v&i lapsevanemate todkohtade paiknemisest. Valdavalt kdivad elukoha
lahistel lasteaias Mannimde piirkonna lapsed. Samuti kdib Paalalinna linnaosa koolieelsetes
lasteasutustes suurem osa Paalalinna lastest. Siiski kdib 74 Paalalinna piirkonna last Manniméae
lasteaedades. Neist 30 last kdib Viljandi Kesklinna lasteaia Midrimaa dppehoones.

Kesklinna piirkonna lastest kdib enamik mdne muu Viljandi piirkonna lasteaias. Enamasti Mannimae
piirkonnas, kus asuvas kolmes lasteaias kdib 105 kesklinna piirkonnas elavat last. Peetrimdisa
piirkonnas elavad lapsed kdivad samuti pigem Mannimae piirkonna koolieelsetes dppeasutustes.
Arvestades peamisi liikkumissuundasid on oluline tagada esmalt Ghendus kesklinna piirkonna,
Paalalinna ja Mannimae piirkondade vahel.
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Joonis 10. Lasteaiakohtade paiknemine piirkondade kaupa

Viljandi linna viies tldhariduskoolis dpib kokku 2 503 dpilast, kellest 750 omab elukoha sissekirjutust
valjaspool Viljandi linna. Neist 34 elab Mulgi vallas, 144 Gpilast PGhja-Sakala vallas ja 572 Gpilast Gpib
Viljandi linna koolides Viljandi vallast. Uuritavate liinide marsruutidele jadvatest asulatest kaib Viljandi
linna koolides enim lapsi Viiratsi alevikust, kus elab 97 Viljandi koolidpilast. Pari kiilas elab 43, Ramsi
alevikus 34, Vana-Voidu kilas 25, Uusna kilas 13, Pinska kilas 8 ja Heimtali kiilas elab 6 Viljandi linna
Uldhariduskoolide &pilast.

Uuritavate liinide teeninduspiirkonda jadvate asulate lapsed 6pivad enim Viljandi Jakobsoni koolis.
Mujalt parit opilaste jaoks on pea vordsel maaral olulised ka Viljandi Gimnaasium ja Viljandi Kesklinna
kool.

Tabel 2. Viljandi valla suurimate asulate 6pilaste koolikohtade jagunemine Viljandi linna koolides

Elukoht Viljandi Viljandi | Viljandi | Viljandi Viljandi Kokku
GUmnaasium | Jakobsoni | Kaare | Kesklinna | Paalalinna
kool kool kool kool
Viiratsi alevik 20 39 3 28 7 97
Pari kila 6 24 2 2 9 43
Ramsi alevik 7 22 5 34
Vana-Voidu 9 3 13 25
Uusna kiila 4 3 2 3 1 13
Pinska kila 2 2 1 1 2 8
Heimtali kiila 4 1 1 6
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Viljaspool Viljandi linna elavate dpilaste jaoks on koolitee jalgsi vOi jalgratstel lilkumiseks liialt pikad.
Seetdttu sbltutakse igapdevasel liikkumisel motoriseeritud transpordist. Kdesoleva t66 kontekstis on
oluline tagada bussilihenduse kattesaadavus, et Opilastel oleks voimalik jduda vajalikul ajal kodust
kooli ning parast koolipdeva I6ppu koju tagasi.

Koolidpilased dpivad valdavalt elukohale |ahimas koolis. Enim liiguvad dpilased piirkondades, kus kool
puudub. Peetrimdisa piirkonna dpilased Opivad valdavalt Viljandi Kesklinna koolis. Kuna enamik
Viljandi linna koole on pdhikoolid, m&jutab vanemate Opilaste liikumisi Viljandi Gimnaasiumi
paiknemine ning juurdepadsetavus. Laste liikumiste seisukohalt on oluline tagada (ihendus
kesklinnaga ning Mannimae piirkonna ja Paalalinna linnaosa vahel.

213 - kool elukoha piirkonnas
20 - kool mones teises linnaosas

Joonis 11. Bppekohtade paiknemine piirkondade kaupa

Uuringualal asuvad koolid ka Viiratsi alevikus ja Heimtali kilas. Viiratsi koolis 6pib 21 last, kelle elukoht
asub valjastpoolt Viiratsi alevikku. Neist 13 elab Viljandi linnas. Heimtali P6hikoolis dpivad enamasti
Umbruskonna lapsed. Samas kdib Heimtali koolis 9 Viljandi linnas elavat last.

Lisaks koolieelsetele lasteasutustele ja tldhariduskoolidele mdjutab hariduse omandamisega seotud
liikumisi Viljandi kesklinnas paiknev Tartu Ulikooli Viljandi kultuuriakadeemia ning Vana-Vaidu kiilas
asuv Viljandi Kutsedppekeskus. Kuna KutseGppekeskus asub Viljandist valjas ning enamik Gpilastest ei
ela Vana-Vodidus, vajavad sealsed Opilased juurdepdasuks motoriseeritud transporti ja oluline on
tagada Uhistranspordiga juurdepaasetavus.

Opilaste liikumisi mdjutavad lisaks dppeasutuste paiknemisele ka erinevate huvihariduse ja -tegevuse
kohtade paiknemine nii elukoha kui ka kooli suhtes. Huvitegevus ja erinevatest ringidest ning
treeningutest osavotmine toimub igal nadalal regulaarselt samal ajahetkel kindlas kohas. Siiski on see
regulaarsus vorreldes igapaevase toolkdaimise ning dppimisega enamasti vaiksema sagedusega.
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Suur osa huvitegevustest toimub koolides. Huvihariduses osalemiseks peavad Opilased liikuma
koolidest erinevatesse sihtkohtadesse. Viljandi kesklinnas asuvad Viljandi Huvikool, Viljandi
Kunstikool, Viljandi spordikool ja ja Viljandi Muusikakool ning erahuvikoolid. Asukohast tulenevalt on
voimalik tagada neile juurdepaas kesklinna labivate liinidega. Sobilikum Ghendusvdimalus on liinidega,
mis liiguvad C.R.Jakobsoni ja Uus tdnavaid modda.

Nii Opilaste kui ka taiskasvanute vaba aja sisustamiseks on olulise tahtsusega erinevad spordi- ja
kultuuriobjektid nagu Paalalinna kergejoustikuhall, kesklinnas asuv Viljandi Spordikeskus, Viljandi
jarve adres paiknevad spordirajatised, Mannimae linnaosas paiknev Viljandi Jakobsoni kooli ujula,
teater Ugala, Parimusmuusika ait, Sakala keskus jt. Samuti linna ldhiimbruses paiknevad spordi- ja
kultuuriasutused.

1.3 Kaubandus- ja teenindusasutuste paiknemine

To6 ja haridusega seotud liikumiste kérval moodustab jargmiseks olulise osakaalu igapdevaste
tarbekaupade soetamine. Inimesed kiilastavad vastavalt vajadustele kauplusi ja ka turgusid, et
soetada vajalikke toiduaineid ja muid tarbekaupu. Kaupluste kiilastamise sagedus varieerub ja soltub
isiku ning leibkonna vajadustest ja harjumustest. Enamasti kiilastatakse sagedamini elukoha ldhistel
paiknevaid vOi elukoha ja peamise liikumise sihtkoha teekonnale jaavaid kaubandusasutusi.
Lilkkumisvajaduse vahendamise seisukohalt on oluline seega vdimaldada esmatarbekaupade
kattesaadavus kodu lahedal ning peamistel liikkumisteedel.

Joonis 12. Esmatarbekaupade kaupluste paiknemine
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Muude kaupluste ja teenindusasutuste kiilastamine on ebaregulaarsem ning harvem mdjutades
transpordisisteemi ja liikuvust seetdttu vahem. Enamasti ei kilastata teisi teenuseid igapaevaselt ja
paljude teenuste puhul isegi mitte igakuiselt. Oluline on muude teenuste kattesaadavusel tagada
juurdepaasuvdimalused eelkdige olulisimatele teenuseid pakkuvatele asutustele. Siinjuures on oluline
uute avalikke ja olulisi erateenuseid osutavate asutuste kavandamisel eelistada kesklinna piirkonda
ning peamisi elamupiirkondi ja nendevahelisi teid.

1.4 Olulise liikuvusmdjuga planeeringud

Viljandi linna ruumilises arengus ja liikuvuses avaldab suurimat moju Viljandi haigla uue hoone
rajamine Viljandi kesklinna, asukohaga C. R. Jakobsoni 2a. Uude hoonesse plaanitakse (mber kolida
eriarstide vastuvott, EMO, laboratooriumi- ja diagnostikabaas, sise-, kirurgia ja slinnitusosakond,
perearstikeskus. Jamejala killa jaab pdrast uue haigla valmimist haigla administratsioon,
psihhiaatriakliinik, hoolekandekeskus, séltuvushaigete ravi- ja rehabilitatsioonikeskus ning haigla
kook.

Viljandi Haigla on asukoha muutus mdjutab tugevalt terve Viljandi linna liikuvust, millega peab
arvestama ka liinivorgu kavandamisel.

Olulist m&ju avaldab ka Viljandi jarve darde Roo tn 9 kinnistule kavandatav spaahotell. Kavandatav
hotell avaldab lisaks turismialasele liikumistele, mida valdavalt sooritatakse autode vGi
tellimusreisidega, moju ka kohalike elanike liikumistele. Spaahotellis leiab t66d rohkelt piirkonna
elanikke, uutes ruumides pakutakse erinevaid teenuseid ning rajatavas ujulas saab viia labi nii Gpilaste
ujumistunde kui ka erinevaid treeninguid nii lastele kui taiskasvanutele.

Linna asustus on suures osas valja kujunenud. Suuremad elamuarendused toimuvad Mannimae
piirkonnas Jarveotsa elamurajoonis, kus on kehtestatud Viljandi Jarveotsa linnaosa jarvedarse
eramutestruktuuri detailplaneering ning algatatud Jarveotsa pst ja Tuule tdnava vahelise maa-ala
detailplaneering pereelamute pustitamiseks.
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2. Liinivork

Uuritavatel kiimnel liinil toimib (seisuga 24.03.2020) 304 erineva marsruudi ja koodiga reisi. Anallsi
aluseks on véetud antud hetk, sest hiljem rakendati tulenevalt 13.martsil valja kuulutatud
erakorralisest olukorrast liinivorgus muudatusi. Valja valitud hetk annab (levaate tavaparasest
Uhistranspordi liinivorgust.

Suur hulk erinevatel marsruutidel tegutsevaid liine voimaldab Ghendada eri piirkondi. Sageli 1abib ihe
numbriga liin eri pdevaperioodidel linna erinevaid osi. Marsruutide suur erinevus muudab liinidest
arusaamise keerukaks ning reisijate jaoks, kes Uhistransporti sageli ei kasuta puudub selge lilevaade
liiniveokorraldusest, voib soovitud valjumise ja reisi valimine olla keeruline.

Olukorras, kus (ihe numbriga liin ldbib linna erinevaid piirkondi, tekitab olemasolev liinide
numeratsioon reisijates segadust. Liinide numbrid peavad andma (levaate, millise liininumbriga buss
milliseid piirkondi (ihendab.

Liin nr 2 Mannimae-Peetrimdisa-Viiratsi

Liinil on mdélemas suunas kokku 15 erinevat marsruuti. Enamasti Ghendab liin Viiratsi alevikku,
Peetrimodisa ja kesklinna piirkonda ning Mannimae linnaosa. Osadel valjumistel liin Peetrimdisat siiski
ei labi ning moningate valjumiste puhul labib ka Paalalinna ja Kantrekdila piirkondi. Liini poolt labitud
piirkonnad erinevad

— Liini nr. 2 marsruudid té6paeval
| c— Liini nr. 2 marsruudid laupéeval

Joonis 13.  Liini nr 2 marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel
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Liin nr 2A Viiratsi-Paalalinn-Haigla-Bussijaam-Viiratsi

Liinil on kokku neli erinevat marsruuti Ghendades Viiratsi aleviku kesklinna, Paalalinna piirkonna ja
Viljandi haiglaga. To6pdeva marsruutide erinevus seisneb Kosti peatuse labimises, mida osade
valjumiste puhul ei toimu. Samuti erineb marsruut té6paevadel ja laupdeval Paalalinna piirkonnas.

—— Liini nr. 2A marsruudid t66péaeval
e Liini nr. 2A marsruudid laupéeval

Joonis 14.  Liini nr 2A marsruudiga kaetud ténavad eri nddalapéevadel

Liin nr 6 Mannimae-Paalalinn-Haigla-Paalalinn-Madnnimae

Liinil on kokku 12 erineva marsruudiga valjumist. Liin Ghendab Mannimae piirkonda kesklinna,
Paalalinna piirkonna ja haiglaga. Toopdeval labib Uks valjumine ka Kantrekila piirkonda. Liinide
marsruudid erinevad ka nadalapdevade loikes.

—— Liini nr. 6 marsruudid té6pédeval
@ Liini nr. 6 marsruudid laupéeval
@ Liini nr. 6 marsruudid piihapdeval

Joonis 15.  Liini nr 6 marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel
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Liin nr 7 Metalli-Paalalinn-Metalli

Liinil on kolm erinevat marsruuti. Enamik valjumisi toimub Ghel marsruudil. Erisused ilmnevad
hommikul esimesel vdljumisel, mis alustab Raamatukogu peatusest ning paeva viimases valjumises,
mis IGpetab Raamatukogu peatuses. Liin teostab reisijatevedu Uksnes toopaeval Uhendades
Mannimae piirkonda kesklinna ja Paalalinna linnaosaga. Suures osas kattub liini marsruut liiniga nr 6.

Liini nr. 7 marsruudid téopéeval

Joonis 16.  Liini nr 7 marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel

Liin nr 8 Kirikum®is-Viiratsi

Liinil on viis erinevat marsruuti. Liin teostab reisijatevedu liksnes to6paeval ihendades Raudteejaama
Kantrekila, Paalalinna, kesklinna piirkonna, Peetrimdisa ja Viiratsi alevikuga. Marsruutide erisused
seisnevad Peetrimdisa piirkonna ja Kantrekiila piirkonna labimises voi mittelabimises osade reiside

puhul.

Liini nr. 8 marsruudid té6péeval

Joonis 17.  Liini nr 8 marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel
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Liin nr 9 Kirikum®is-Viiratsi

Liinil on m&lemas suunas nii tédpdevadel kui ka laupdeval ja plihapaeval kokku 33 erinevat marsruuti.
Peamine marsruut Gihendab Kantrekiila piirkonda Paalalinna, kesklinna, Peetrimdisa ja Viiratsiga.
Samas osadel valjumistel labib liini marsruut ka Mdnnimae linnaosa. Osaliselt esinev erinevusi ka
plhapdeval vorreldes toopaevade ja laupdevaga. Nadalavahetusel on antud liin tGhenduseks
raudteejamaga.

Viljandi

—— Liini nr. 9 marsruudid tﬁépi—ievaT |
e Liini nr. 9 marsruudid laupdeval
@ Liini nr. 9 marsruudid piihapéeval

Joonis 18.  Liini nr 9 marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel

Liin nr 10 Mannimde-Paalalinn-Haigla-Bussijaam-Madnnimae

Liinil on kokku kaheksa erinevat marsruuti. Enamasti toimub tavaparasest erinevalt marsruudil
reisijatevedu hommikusel varajasel perioodil ja korra I6una ajal, kui labitakse Kantrekila piirkonda.
Enamasti ihendab liin Mannimae linnaosa labi Paalalinna kesklinna ja haiglaga.

—— Liini nr. 10 marsruudid tﬁépﬁeval-
e Liini nr. 10 marsruudid laupédeval

Joonis 19.  Liini nr 10 marsruudiga kaetud ténavad eri nddalapéevadel

20



Liin nr 15A Viljandi-Vana-Voidu-Viljandi

Liinil on kokku kolm erinevat marsruuti. Tavaparaselt teostatakse liinil reisijatevedu Viljandi
Kutsedppekeskuse koolipdevadel marsruudil Viljandi bussijaam — Vana-Vdidu. Osade valjumiste juhul
lisandub liinile bussijaama ja Jakobsoni kooli vaheline 16ik.

[— Lﬁﬂ n?1 5A mérsruudid tégpﬁe\}a

Joonis 20.  Liini nr 15A marsruudiga kaetud tdnavad eri nédalapdevadel

Liin nr 15B Viljandi-Tanassilma-Viljandi

Liinil on kokku kuus erinevat marsruuti. Kuna liin on méargitud edasi-tagasi liinina, tulevad erinevused
vdlja olukorras, kas buss sdidab Vana-Vdidu asulasse Viljandist liikudes Tanassilma suunas liikudes voi
vastupidi. Nadalavahetusel liin Viiratsi alevikku ei labi.

| —— Liini nr. 15B marsruudid té6pseval
e Liini nr. 15B marsruudid laupéeval
@ ) Liini nr. 15B marsruudid piihapaeval

Joonis 21.  Liini nr 15B marsruudiga kaetud tdnavad eri nddalapdevadel
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Liin nr 28 Viljandi-Ramsi-Pari-Viljandi

Liinil on kokku 24 erinevat marsruuti kokku to6paeval, laupdeval ja pliihapaeval. Peamised erinevused
on seotud Viljandi linnast valjumise suunaga — kas buss valjub Viljandist mé6da Riia mnt-d ja saabub
linna kasutades Parnu mnt-d voi vastupidi. Osade valjumiste puhul sGidab buss valja ka haigla juurde.

—— Liini nr. 28 marsruudid téépéeval
@mmme Liini nr. 28 marsruudid laupéeval
» Liini nr. 28 marsruudid piihapaeval

Joonis 22.  Liini nr 2 marsruudiga kaetud ténavad eri nddalapéevadel

Kaugliinid ja rongitithendus

Viljandi linnal on rongilihendus Tallinnaga ja marsruudile jadvate asulatega Ghes suunas kokku viiel
korral pdevas (seisuga siigis 2020). Rongid saabuvad Tallinna suunalt 9:58, 13:25, 16:57, 19:49 ja 22:28.
Viljandist valjuvad rongid kell 6:21, 8:43, 11:12, 14:43 ja 18:25. Raudteejaam asub Vaksali tanaval
eemal kesklinna piirkonnast ning peamistest elupiirkondadest, mistottu vajavad inimesed
raudteejaama minekuks sageli transporti. Ldhim bussipeatus asub jaama ees. Samas kdndides moé6da
Vaksali tanava aart asub umbes 400 meetri kaugusel jaamahoonest Kantrekiila peatus Parnu mnt
dares ning 750 meetri kaugusel Reinu tee peatus ja ka Huntaugu peatus Riia mnt dares. Neid
peatusteid labib rohkelt maakonnaliine ning ka linnaliinid nr 8 ja 9.

Rongide sGidugraafikud ei ole samas tsiklis Viljandi linnas (sh ka maakonnas) sditvate bussiliinide
tsuklitega (igapaevane toole kooli liikumisega ja vastupidi). Sellest tulenevalt on rongidele reisijate
ettevedu ja rongidelt saabuvate reisijate vedu logistiliselt keeruline korraldada. Olemasolev Gihendus
linnaldhiliinide ja maakonnaliinidega on korraldatud vastavalt samal ajal piirkonda labivate liinide
suunamisega raudteejaama peatusesse. Kui rongide graafikud oleksid sama tsikliga kui maakonna
transport, oleks kogu sisteem lihtsamini hallatav ning reisijale arusaadavam. Probleemsed on
olukorrad, kus naiteks rongide valjumisajad muutuvad kahe nadalase ette teatamisega 5-10 minutit,
muutes osad busside sdiduplaanid seoses lihendusega raudteejaamaga kasutuskdlbmatuks.

Viljandi bussijaama l|abib rohkelt erinevaid kaugbussiliine, mida kasutades on vdimalik jéuda nii
Umbruskaudsete maakondade keskustesse nagu Paide, Parnu, Valga. Samuti on Gihendusvdimalused
bussidega ka Tartu ja Tallinnaga ning |abi Parnu ka Viljandiga. Peatus.ee andmetel toimub Viljandi
bussijaamast toopdeval Tallinna suunal 9 valjumist (6:45, 8:00, 8:40, 9:45, 12:00, 13:30, 14:45, 16:30
ja 17:15). Sealjuures kahe valjumise puhul on bussi ja rongi véljumiste vahe Uksnes paar minutit.
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Kaugliinibussid saabuvad Viljandi bussijaama kell 11:00, 12:30, 15:30, 16:30, 17:05, 19:00, 19:40, 20:40
ja 23:05. Ka saabuvate busside puhul ilmneb, et paari valjumise puhul on rongi ja bussi saabumise ajad
lahestikku.

Viljandi bussijaam asub kesklinnas ja asukohast tulenevalt on maakonna ning linnaliinidega tagatud
head tGihendused linna eri osade ja Viljandi iGmbrusega.

3. Uhistranspordi kasutus

Viljandi linna ja lahiiimbruse bussitranspordi kasutuse anallsil on Idhtutud 2019. aasta novembrikuu
andmetest, sest selle kuu reisijate arvu statistikat ei mdjutanud koolivaheajad ega riiklikud pihad,
millised muul juhul véivad mdjutada andmestiku tapsust ja usaldusvaarsust. Vaadeldud novembri
jooksul kasutas uuritavaid liine 7 969 erinevat inimest (valideeriti erinevate kaartidega reise). Antud
andmed ei kajasta paberpiletite kasutajaid ja sdidudiguseta reisijaid. Registreeritud soditudest 17,3%
sooritas kuu jooksul vaid Gihe reisi bussiga. Kuu jooksul tegi kuni viis reisi bussiga 43,6% bussireisijatest.
Need inimesed kasutavad (ihistransporti pigem harva ja ebaregulaarselt. Ule kiimne reisi ihe kuu
jooksul tegi bussidega 38,7% reisijatest. Eelnevale tuginedes voib vdita, et suur osa, lle 60%
bussikasutajatest teeb seda pigem harva ja ebaregulaarselt ning lahtub konkreetsest vajadusest.

Viljandi maakonnas soditis bussiga novembri jooksul kokku 12 591 erinevat inimest. Seega kasutas
uuritavaid liine 63,3% Viljandimaal Uhistranspordiga s&itnud inimestest. Koikidest Viljandimaa
Uhistranspordikasutajatest vaid 2 378 (ehk alla 20%) ei ole kuu jooksul bussiga sditnud Viljandi linna.
Maakonnakeskusena omab Viljandi linn olulist tdhtsust kogu maakonna elanike jaoks ning kvaliteetne
ja kiire Ghendus maakonnakeskusega on tahtis.

Enam kui pooled Uhistranspordikasutajatest sooritasid paeval bussiga vaid Uhe reisi. Veidi alla poole
(ehk 48,5%) reisijatest tegi ihe padeva jooksul kaks reisi. Enamasti sooritavad inimesed paeva jooksul
mitu reisi liikudes naiteks kodust kooli, t6dle voi teenindusasutusse ja hiljem tagasi. Vaid vahesed
teevad lihe liilkumise paeval. Seega saab kasutuse andmestikust jareldada, et inimesed, kes kasutasid
koikide paevaste lilkkumiste sooritamisel bussi vaid (ihel korral, kasutasid tlejaanud liikumiste puhul
mdnda muud liikumisviisi, naiteks kaisid jalgsi v&i s&itsid autoga. Uheks p&hjuseks vdib olla
leibkonnaliikmete liikumiste kombineerimine mingil pdevaperioodil. Naiteks viiakse laps hommikul
autoga kooli, kuid hiljem tuleb ta bussiga voi jalgsi koju tagasi. Samas vdib vahene bussiga sooritatud
lilkumiste hulk iseloomustada ka olukorda, kus bussi kasutamise jarele puudub otsene vajadus ja bussi
kasutades labitakse liihikesi vahemaid, mida lldjuhul saab teostada ka jalgsi.

Novembris registreeriti uuritavatel liinidel kokku 93 163 sditu, sealhulgas té6paevadel neist 86% ehk
80 343 sditu. Andmestik kajastab (iksnes registreeritud sdite, millele lisanduvad uksikpiletit kasutavad
reisijad ja need, kes oma soitu ei valideeri. On t6endoline, et pigem ostavad Uksikpileteid ja jatavad
reisi registreerimata siiski ebaregulaarsed liikujad.
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Joonis 23. Reisijate arv tunnis pdeva ulatuses novembris kokku

Kdige suurem reisijate arv on hommikusel perioodil ajavahemikul 7:00-8:00, kui uuritavatel liinidel
registreeriti kokku 9 890 reisi, mis moodustab kogu paevasest reisijakdibest 12,3%. Sel perioodil
minnakse toole ja kooli. Seejarel vaheneb reisijate arv olulisel maaral. Bussireisijate arv hakkab uuesti
suurenema parastlounasel perioodil, kui lapsed hakkavad koolist koju minema. Kuna koolipaev I6ppeb
lastel erinevatel aegadel ning parastldunasel ajal liigutakse rohkem ka kaupluste kiilastamise ning
teenuste tarbimise eesmargil, hajub dhtune tipptund pikema aja peale. Enim liigutakse sel perioodil
ajavahemikul 15:00-16:00, kui bussiga reisis novembri jooksul kokku 7 940 reisijat. Seejarel hakkab
reisijate arv taas vdhenema. To60pdeva |0ppedes ajavahemikul kell 17:00-18:00 sooritati uuritavate
liinidega kokku 4 260 reisi, mis on isegi vahem kui enneldunasel perioodil ajavahemikul 9:00-12:00
Bussi kasutamise jagunemine paeva l0ikes iseloomustab Uhistranspordi kasutajate tausta. Enim
kasutatakse Uhistransporti dpilaste poolt, t60l kdivate taiskasvanud inimeste jaoks omab Viljandi linna
ning lahiimbruse Uhistransport vdiksemat tahtsust.

Uhistranspordikasutust mdjutavad enim liikkumised peamiste elamupiirkondade ja kesklinna siseselt
ning nende piirkondade vahel. Linnaosasiseselt sooritatakse ligikaudu 12% kdikidest bussidega
sooritatud liikkumistest. Paalalinna linnaosa siseselt sooritati bussidega novembrikuu toopaevadel
ligikaudu 5 400 reisi ja Mannimae piirkonna siseselt ligikaudu 2 700 reisi. Suurim liikumine toimub
Mannimae ja kesklinna piirkonna vahel, kus novembrikuu jooksul sooritati mdlemas suunas
toopaevadel kokku ligikaudu 9 500 reisi. Olulise mahuga on ka liikumine Mannimae ja Paalalinna
piirkonna vahel, kus vaadeldud kuu jooksul teostati té6paevadel pea 8 300 reisi bussidega.

Oluline reiside siht- ja lahtekoht on ka Hariduse ja Tasuja pst. tdnavate (imbruse piirkond, kus asub
Viljandi Glimnaasium. Lisaks toimub tavaparasest suurem liikumine kesklinna ja Jamejala kiila vahel
ning Viiratsi ja Kesklinna Kooli piirkonna vahel. Antud suuremamahulised lilkkumissuunad vajavad
kiireid otselihendusi, et rahuldada inimeste peamised liikumisvajadused. Viljandi siseses liikuvuses
omab olulist tahtsust ka Mannimae ja Jamejala kiila vaheline Ghendus. T66ga seotud liikumiste puhul
on olulised Mannimae, Paalalinna ja kesklinna piirkonna Gthendused Kantrekiila piirkonnaga. Siiski on
nende piirkondade vaheliste liikumiste maht vorreldes peamiste liikumissuundadega palju vaiksem.
Linna ldhiimbruse asulate elanike peamised liikumised Uhistranspordiga toimuvad kesklinnas
asuvatesse peatustesse.
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Joonis 24. Uhistranspordikasutajate peamised liikumissuunad

Enam kui pooled kodikidest registreeritud sditudest jaab vahemikku 1 kuni 3 km. Bussidega sooritatud
ja registreeritud reiside pikkuse jagunemine uuritavatel liinidel on jargmine:

Kuni 1 km —7,1% koigist sditudest;
1 kuni 3 km—58,5%;

3 kuni 5 km—21,1%;

- enam kui 5 km—13,3%.

Lisaks Uhistranspordi korraldusele omab peamiste liikkumiste ja nende pikkuste puhul mdgju
bussikasutusele ka teiste vdimalike liikumisviiside, naditeks ka kergliikluse olukord. Tdendoliselt
mojutab busside tdituvust ja kasutatavust muuhulgas ka ilm, sest tavapéaraselt toimivad kergliiklus ja
Uhistransport lihises koostoimes, kus hea ilma korral liiguvad inimesed meelsasti jalgsi vOi jalgratastel.
Samas eelistatakse jalgsi ja jalgratastel liikumiseks ebameeldiva ilma puhul Ghistransporti.
Piirkondades, kus vahemaad on valdavalt lihikesed, ilmneb Uhistranspordikasutuse suurem
ebaregulaarsus ning reisijate arv bussis varieerub perioodide ulatuses suurel méaéaral. Ulekoormuse
valtimiseks ja kattesaadavuse ning kvaliteedi tagamiseks on vaja kavandada liinivork lahtuvalt neist
hetkedest, kui Uhistranspordi kasutatavus on suur. See vdib kaasa tuua olukorra, kus teatud
perioodidel on bussid tihjad, kuid samas valditakse busside Uletdituvust suurema noudluse korral,
naiteks halva ilma puhul, mil suure taituvuse tottu vGib see kaasa tuua Uhistranspordikasutajate
teenuse kvaliteedi languse ja rahulolematuse teenuse korraldusega.
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Joonis 25.  Novembri tédpdevade peatuste summaarne kdive

Suurima kdibega peatused asuvad kesklinnas Tallinna tédnava ja Mannimael Riia mnt dares. Nende
tanavate aares ja enim kasutatud peatuste vahetus laheduses asuvad elamupiirkonnad ning olulised
tookohad ja dppeasutused.

Peatuste kdive varieerub pdeva l0ikes olulisel maaral. Hommikusel perioodil toimub peamine
sisenemine elamupiirkondades ning valdavalt véljutakse koolide ja oluliste to6kohtade juures ning

kesklinna peatustes. Parastldunasel ja 0htusel perioodil liikkumissuunad muutuvad ning kesklinnas,
suuremate tooandjate laheduses ja koolide juures toimuvad valdavalt bussi sisenemised ning

valjutakse elamupiirkondades.
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Joonis 26. Peatuste  kdive  hommikusel  tipuajal Joonis 27. Peatuste kdive pdrastlounasel perioodil
(7:00-9:00) (13:00-16:00)
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Reisijate automaatloendusslisteemi andmetel varieerub erinevatel paevadel ka reisijate arv liinidel.
Suur varieeruvus ilmnes k&ikidel loendusseadmega varustatud bussiliinidel ja valjumistel. Naiteks liini
nr.2 valjumisel kell 8:20 (reisi nr 893364) oli iheksa loenduskorra juures minimaalseks reisijate arvuks
(4.10.2019) kokku 9 reisijat ja maksimaalseks reisijate arvuks (28.10.2019) kokku 66 reisijat. Keskmiselt
kasutas antud reisi 20 inimest. Reisijate arvu suur erinevus voib tuleneda juba varem mainitud
ilmafaktorist. Samas esineb kohati ka elanike poolt teostavaid juhuslikke, ebaregulaarseid reise.
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Séltuvalt reisijate arvust, nende sisenemise ja valjumise peatustest, erineb pdevade 16ikes ka busside
taituvus suures ulatuses. Monedel to6paevadel voivad bussid lilkuda pea tihjalt, samas kui monel
teisel paeval on raske leida istumiskohta. Reisijate suur ebaregulaarsus bussi kasutuses muudab
optimaalse liinivorgu valjatootamise keeruliseks.
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Joonis 29. Liinil nr 2 maksimaalse tdituvuse jagunemine viljumiste kaupa, keskmine nditaja ja minimaalse ning
maksimaalse tdituvuse vahe
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4. Uhistranspordi korraldus ja rahastus

Liiniveo korraldusega tegelevad Viljandi linnas ja Iahiimbruses Viljandimaa Uhistranspordikeskus MTU
ning Viljandi Linnavalitsus. Olemasoleva korralduse tugevuste ning puuduste valjatoomiseks viidi labi
intervjuud Viljandi Linnavalitsuse esindajatega, kelleks oli linnapea Madis Timpson, Viljandi linna
peaarhitekt ja Arhitektuuriameti juhata Olav Remmelkoor ning linnaarengu peaspetsialist Reet Alev.
Viljandimaa Uhistranspordikeskus MTU-ga labiviidud intervjuus osalesid juhatuse liige Kaupo Kase,
Uhistranspordi spetsialist Anne Kaljapulk ja Viljandimaa Omavalitsuste Liidu tegevdirektor Mati
Toomsalu.

Olemasolev liinivork on ajalooliselt valja kujunenud tulenevalt asustuse ruumilisest arengust,
tulenevalt tdmbekeskuste paiknemise ja inimeste liikumisvajaduste muutustest lahtudes inimeste,
ettevotete ja organisatsioonide ettepanekutest. Ettepanekuid arvesse vottes on muudetud nii
olemasolevate liinide marsruute kui ka sdidugraafikuid. Uksikute ettepanekute pdhine planeerimine
on kaasa toonud olukorra, kus Ghe liini marsruudid eri ajahetketel erinevad ning liinivork on reisijate
jaoks kohati keeruliselt hoomatav. Liinivérgu kujundamisel on oma oluline osa ka riiklikel
regulatsioonidel, mis ei arvesta piirkondlike erisusi ning Viljandi kui maakonnakeskuse olulisust
piirkonna elanike jaoks ja sellest tulenevalt maakonna elanike thistranspordikasutust nii Viljandi linna
kui maakonna siseselt. Viljandi linn on kogu maakonna elanike jaoks oluline tdmbekeskus, kus
paiknevad peamised tookohad ja teenused, mis elukoha lahistel sageli puuduvad.

Tanane riiklik Ghistranspordi rahastuse mudel ei arvesta reisijate tausta ega liikumisvajadusega, vaid
kasitleb Uksnes liini paiknemist ruumis. Ehk vaatamata bussireisijate vajadustele, liikumiste
eesmarkidele ning elukohtadele peab veoteenuse eest tasuma kohalik omavalitsus juhul, kui liin ei
kvalifitseeru maakonnaliiniks. Viljandi linnale tdhendab maakonna elanike igapaevane Viljandi linnas
toolkaimine ja teenuste tarbimine transpordisiisteemi torgeteta toimimiseks valdavalt kulu.
Umberkaudsed vallad enda inimeste Viljandi linna sisese liini kasutamise kompenseerimisest ei ole
huvitatud.

Olemasolev bussijaam kuulub eraomanikule, mistéttu on linna ja ihistranspordikeskuse véimalused
bussijaamas toimuvat mojutada ning kontrollida vahene. Riigieelarve kaudu (liinikilomeetri
maksumuse sees) saab bussijaama operaator aastas ca Ule 100 000 euro. Eelkdige puudutab see
pakutava teenuse kvaliteeti. Uhistranspordi planeerimise, kvaliteedi t&stmise ja linnaliinide ning
maakonnaliinide paremaks sidumiseks voiks bussijaam kuuluda kohalikule omavalitsusele.

Liinivorgu ja Ghistranspordi planeerimist puudutavad rahastamisotsused tehakse Maanteeametis.
Uhistranspordikeskus esitab igal aastal Maanteeametile aastaaruande ning taotleb vahendid
jargmiseks aastaks kavandatud eelarve ulatuses. Osapoolte vaheliste labirddkimiste tulemusena
lepitakse aastaeelarve kokku. Poole aasta jarel vaadatakse eelarve lle ja otsustatakse rahastuse
ulatus. Viljandi Linnavalitsuse ja Viljandimaa Uhistranspordikeskuse hinnangul ei véimalda olemasolev
rahastusmudel kavandada liinivorgu planeerimist pikaajalises perspektiivis. lga muudatus nduab eraldi
kokkulepet, mis muudab bussitihenduste kavandamise paindumatuks ning aegandudvaks. Sellisel viisil
ei suudeta muudatuste vajadustele piisavalt kiirelt reageerida. Viljandi piirkonna Ghistransporti
korraldavad asutused ndevad sobivaima lahendusena kindla suurusega eelarve maaramist ning
vastava raha eraldamist kohapeale, mille ulatuses bussitransporti korraldatakse ja kavandatakse
pikaajalist strateegiat. Maanteeameti lilesandeks voiks jadda kontrollifunktsioon.

Uhistranspordi rahastamist ja rahastamise jatkusuutlikkust kisitles ka rahvusvahelise ITF t&dgrupi
poolt koostatud raport (The Future of Passenger Mobility and Goods Transportation in Estonia. Input
Study for the Transport and Mobility Master Plan. International Transport Forum Policy Papers, No
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78, OECD Publishing. Paris, 2020), kes t6i valja samad murekohad, mis esinevad ka Viljandi linnas ja
maakonnas. Antud raport t&i valja, et Ghistranspordisisteemi rahaline jatkusuutlikkus on ohus. Tasuta
Ghistranspordi poliitika on toonud kaasa tulude vdahenemise ilma Uhistransporti kasutavate inimeste
arvu suurendamata. Poliitika, mille eesmark on parandada vdrdsust, muutes Uhistranspordi veelgi
kattesaadavamaks madalama sissetulekuga inimestele, ei ole olnud t6hus. ITF t66grupi hinnangul
parandaks piletihindade taastamine Uhistranspordi rahastamise stabiilsust ja voimaldaks kasutada
suuremaid investeeringuid teenuste kvaliteedi parandamiseks, mis on {lioluline sditjate arvu
sailitamiseks ja suurendamiseks.

Eksperdid kirjeldasid I16het riikliku planeerimise ning kohalike ja piirkondlike prioriteetide vahel. Eriti
asjakohane on seetdttu OECD riikides keskenduda transpordi planeerimise juurdepadsetavuse
perspektiividele. Monede piirkondlike transpordifunktsioonide hiljutine tsentraliseerimine 2020.
aasta jaanuaris maavalitsuste kaotamise tottu suurendas muret, et piirkondlikud prioriteedid pole
hasti moistetavad ja otsustajad ei arvesta nendega. Kui slisteemi sailitatakse, on seda tiha raskem
rahastada, kuna vajab tdiendavat finantseerimist. Slisteem on darmiselt haavatav ka eelarvekarbete
korral, kui poliitiline prioriteedid muutuvad. Seetdttu on hinnakujunduse taastamise strateegia
valjatootamine selle tagamiseks hadavajalik, et sisteem osutuks pikas perspektiivis rahaliselt
elujouliseks ja teenuse kvaliteet aja jooksul ei halveneks.

2020.aasta novembri alguses viidi l3bi intervjuu Maanteeameti Uhistranspordi osakonna juhataja
Kirke Williamsoniga. Selle intervjuu kaigus kasitleti jargmisi probleeme nii riigi kui omavalitsuste
tasandi Uhistranspordi korralduses. Intervjuu kadigus saadud seisukohad on esitatud kokkuvottena
alljargnevalt. Eesti Gheks probleemiks on autostumise kasv ja sellega seonduvad raskused teiste
lilkumisviiside, eelkGige Uhistranspordi, konkurentsivGime vorreldes autokasutusega. Vaadates
erinevate liikumisviiside kasutuse muutuseid ilmneb, et me ei suuda ainutiksi Ghistranspordiga koigi
inimeste liilkumisvajadusi tagada.

Riigi iheks strateegiliseks otsuseks oli luua piirkondlikud iihistranspordi keskused (edaspidi UTK), mida
on tina on Eestis kokku 11. UTK-de loomise peamine mdte oligi see, et kohalikul tasandil oleks olemas
sisend, mille alusel pakkuda elanikele kvaliteetset ja vajaduspohist teenust, mis tooks rohkem
(tdnaseid) autokasutajad (histransporti. Kui me vaatame olemasolevaid valideerimisandeid vdi
paikvaatluste tulemusena tehtud analiilise, v3ib julgelt vaita, et laste ja eakate osakaal ihistranspordis
on kasvanud. Kisimus on, kas meil on vaja tana nii palju Ghistranspordikeskusi, kui tegelikkuses on?
Tana pole sditja jaoks oluline Ghest administratiivsest piirkonnast teise lilkkumine, kuid korralduslikult
on siin ilmselged piirid olemas. Tegelikult seda ei tohiks olla. Inimene peaks saama liikuda nii nagu tal
vaja on. Kes mida korraldab vdi rahastab ei peaks olema sditjale tuntav.

Hetkel on kidimas analiiis UTK-de sisemise tdokorralduse ja nende toimimise efektiivsuse
hindamiseks, et selgitada vilja, kui palju on UTK-d tegelikult riigile maksma ldinud ja kas (ihistranspordi
korraldamise jatkamine senisel viisii on mdistlik. Vastavalt analiilisis valjatulnud ettepanekutele
kavatsetakse edaspidi toimida.

Rahastamise kohapealt on selge, et riik on suurrahastaja ja kohalike omavalitsuste (edaspidi KOV-id)
panus on jaanud oodatust vdikesemaks. Kiill aga on KOV-idel otsustusdigus, mil viisil liinivorku peaks
kujundama, ise sinna mitte nii palju finantsiliselt panustades. Hetkel puuduvad selged reeglid UTK-de
rahastamise osas. Koostdds kohalike omavalitsustega tuleks kokku leppida selgetes rahastamise
pOhimotetes ja seda rakendada lihetaoliselt lile Eesti.

Maanteeamet ei poolda eri piirkondade erinevaid korralduse ja rahastuse pohimotteid. On arusaadav,
et ka siin on korraldusliku vastutuse ja rahastuse jaotamine olulise tahtsusega. Eksisteerib reaalne oht,
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et kui minna ile nn vaba rahastamise pdhimédttele, andes igale UTK-le eraldi vahendid, v&ib tekkida
olukord, kus lidhtutakse ainult oma piirkonna/maakonna inimeste liikumisest ja see ei pruugi
vahendada neid nn administratiivsete piiridega loodud takistusi. Kuna meil juba tana esineb liinivorgus
ebakdlasid nii KOV, Elroni, kaugliinide kui ka maakonnaliinide omavahelises Ghildamises, siis vGivad
need ebakdlad isegi kasvada.

Maanteeamet leiab, et tegelikkuse oleks vaja paljud tugifunktsioonid UTK-del iihiselt hankida ja UTK-d
konsolideerida. Kuna UTK-d on Riigi ja omavalitsusiiksuste poolt loodud, siis omavalitustel peab olema
kohustus ka rohkem panustada, kui selle jarele on KOV-i hinnangul olemas vajadus oma vahendeid
kasutades.

Uhistranspordi liinivérk peab olemas selline, et oleks arvestatud elanike tegelike liikkumisvajadustega
ning samal ajal peab olema tagatud ka maksumaksja raha saastlik kasutamine. Eesméark on tagada
reaalsetele vajadustele vastav (histransport, mis oleks vdimalikult efektiivselt korraldatud.
Uhistransporti ei tohi vaadata administratiivsetest piiridest Iahtuvalt vaid korraldada vastavalt reisijate
tegelikule liilkumisvajadusele. Maanteeamet on soetanud UTK-dele liinivérgu planeerimiseks tarkvara,
mis peaks aitama UTK-del teha targemaid otsuseid ning planeerima UT reisijate tegelikust
sGidundudlusest lahtuvalt.

Mbistlik oleks UTK-d konsolideerida ja lahendada KOV-ide sisene teenus, traditsiooniline (maakondlik)
bussiliiklus. Piirkondades, kus sditjate arv on madal, tagada liikkumine ndudluspd&hiselt.

Votmesodna on koostd0. Linnaliinide osa peaks maksma linn ja see mis jaab valjaspoole linna ehk
sdidab maakonnas, on riigi rahastada. Kui on tegemist liiniga, kus valdav osa kasutajaid on &pilased,
on tegemist Opilasliiniga ja sellisel juhul on liinikulude kandmine KOV-i (ilesanne.
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5. Kusitluse tulemused

Viljandi maakonna elanike igapdevase liikuvuse ning rahulolu selgitamiseks viidi labi veebipdhine
ankeetkusitlus. Kiisitlusele sai vastata 13.08-25.09.2020. Sel perioodil tdideti ankeet 661-| korral. Pea
kolmandik vastanutest markis oma elukohana Viljandi linna. Aktiivselt osales kisitlusele vastamises ka
Vohma linna ja Viiratsi aleviku elanikud.

Tabel 3. Suurima vastanute arvuga asulad

Elukoht kohalik omavalitsus Elukoht asula Vastanud
Viljandi linn Viljandi linn 230
P6hja-Sakala vald Vohma linn 52
Viljandi vald Viiratsi alevik 29
Viljandi vald Mustla alevik 16
Pdhja-Sakala vald Olustvere alevik 15
P6hja-Sakala vald Suure-Jaani linn 13
Viljandi vald Paistu kdla 11
Mulgi vald Abja-Paluoja linn 10
P6hja-Sakala vald Koo kiila 10

Pea pooled vastanutest markisid, et nad on t66l kaivad tooealised elanikud. Olulise vastanute riihma
moodustasid ka Opilased. Eakate inimeste osalemine oli vahene. Seda v0is pohjustada
uuringumetoodika, kus vastata sai Uksnes labi interneti. Kuna Ghistranspordi kasutus hetkel
regulaarsete reiside teostamisel t66! kadivate tdiskasvanute poolt on pigem vdhene, aitab vastanute
vanuseline struktuur paremini mdista tootavate elanike vajadusi ning kujundada liinivorku vastavalt
sellele.

m Opilane
L W T60! kdiv tooealine

4 33 ® Kodune todealine

TOo! kdiv pensionar

| Kodune pensionar

M Ei vastanud
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 30. Vastanute sotsiaalmajanduslik taust

Kisitlusele vastanud liikusid igapdevaselt valdavalt jalgsi ja talvel ka Ghistranspordiga.
Uhistranspordikasutajate suur osakaal vastanute seas vdib tuleneda seonduvalt kisitluse eesmérgi
sOnastusest. Kuna ankeedis toodi vilja, et tegemist on tihistranspordiuuringu osaga, véisid muul viisil
liilkujad kisitlusele vastamisest loobuda. Autot kasutas igapaevaselt talvel pea kolmandik vastanutest
ja suvel veerand vastanutest. Suvel liikusid igapaevaselt jalgsi enam kui pooled vastanutest. Samuti oli
vaga korge jalgrattaga lilkkumiste osakaal, mida suvel kasutas igapaevaselt ligikaudu kiimnendik
vastanutest. Talvel jalgrattaga sditmise harjumust Eestis vorreldes muude suure jalgrattakasutusega
riikide ja linnade meil hetkel puudub. Tdendoliselt suureneb talvel Ghistranspordikasutus just suvel
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ning ilusate ilmadega jalgsi ja jalgratastel liikujate arvelt. Mdneti kinnitab peamise liikumisviisi
varieerumine suvel ja talvel ka ilma moju liikumisviisi valikult ning selgitab, miks erinevatel
nadalapaevadel busside kasutus suures ulatuses varieerub.

Uhistransport | 26,6% 162% IS 2%
° Auto IINNNINEEEE & 216% 124% N  225%
= 0,8%
- Jalgratas | 0% NG 33,3%

Jalgsi RS ¢ izox W 228%

Uhistransport 26,6% 29,3% -
e, Auto NN 24,5% 170« HEEE  213%
=3
A Jalgratas | 19.1% 22,5% [R5 % . 26,3%

Jalgsi NS 123% 73%dlk  204%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Igapdevaselt 2-3 korda nadalas
1 kord nadalas voi harvemini  ® Uldse mitte
Ei vastanud

Joonis 31. Vastanute liikumisviiside jaotus suvel ja talvel

Ligikaudu pooled vastanutest kinnitasid, et Ghistransporti kasutades on vdimalik sooritada pdeva
jooksul koik vajalikud liikkumised. Arvestades Viljandi linna moodtmeid ning peamiste huvipunktide
omavahelist paiknemist, elukohtade asukohti téokohtade, koolide ja peamiste kaubandus- ning
teenindusasutuste suhtes, on véimalik suurem osa liikumistest sooritada jalgsi. Liihikeste vahemaade
puhul ei anna bussiga liikkumine olulist ajalist eelist. Osadel juhtudel vGib tdnava- ja liinivGrgust
tulenevalt kujuneda bussiga liikumine vorreldes jalgsi kdimisega isegi aegandudvamaks.

Uhistransport
Auto

Jalgratas

Jalgsi

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mJah MWEj Ei vastanud

Joonis 32. Kdikide liikumiste teostamise véimalus erinevaid liikumisviise kasutades

Inimesed, kes jalgsi ei liigu, tunnistavad enamasti, et igapaevased liikkumised on jalgsi kdimiseks liialt
pikaks ja ajakulukaks. Osad t&id p&hjusena valja ka ilma. Seega puudub otsene vajadus motoriseeritud
transpordi jarele. Jalgratta mittekasutamise pdhjused erinevad. Kdige sagedamini tood p&hjusena
valja lilkkumiste teekonnad, mis on jalgrattaga igapdevaselt labimiseks liialt pikad. Paljudel puudus
jalgratas voi hinnati jalgratastega liikumise ja hoidmise tingimusi sobimatuks ega ohtlikuks. Osade
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jalgrattakasutust mdéjutas ka ilm voi vajadus esemeid ning inimesi transportida. Mitmed vastanud
rohutasid, et nad ei ole tulenevalt tervislikest pdhjustest vdimelised jalgrattaga soitma.

Auto kasutamist pdhjendati peamiselt igapaevaselt labitavate pikkade vahemaade ja kiire (thenduse
tottu. Sageli rohutati vajadust inimesi ja esemeid vedada. Mitmed inimesed tdid valja, et Ghistransport
ei vdimalda neil sobival ajal sobivasse asukohta jouda. Vastanud pdhjendasid auto mittekasutamist
enamasti puuduva auto voi juhtimisdiguse tottu. Osad vastanud tdid valja ka auto kasutamise
kulukuse. Bussiliiklus v8imaldab soodsamalt ja mugavalt jSuda soovitud kohta. Uhistransporti
mittekasutavad inimesed pdhjendasid oma otsust valdavalt sGidugraafikute sobimatusega. Bussid
sdidavad liialt harva ja graafikud ei sobi nende vajadustega. Osad vastanud t&id valja ka bussikasutuse
suure ajakulu vorreldes autoga liikumisega.

Kisitluse rahulolu kasitlev osa t6i vélja, et enamike naitajatega ollakse vaga rahul voi pigem rahul.
Seega ei mdjuta Uhistranspordi kasutamist rahulolematus teenuse kattesaadavuse voi kvaliteediga.
Pigem mdjutab igapaevane liikumisvajadus ja liikumiste pikkused, mistottu paljudele vastanutele ei
ole Uhistranspordi kdttesaadavus juurdepdasuks vajalikele kohtadele vajalik.

Soiduaeg

Soidugraafikute sobivus

Soidugraafikust kinnipidamine
Marsruutide sobivus

Busside mugavus

Bussijuhtide oskused

Ootetingimused

Peatuse kaugus kodust

Peatuste kaugus peamistest sihtkohtadest

Bussiaegade infoga bussipeatustes

(A
HHMHMHHIH

peatus.ee vana variandiga

H

peatus.ee uue variandiga

% 20% 40% B60% 80% 100%
B Olen vaga rahul Pigem olen rahul 1 Pigem ei ole rahul
M Ei ole Uldse rahul @ Ei oska oelda Ei vastanud

Joonis 33. Vastanute rahulolu ihistranspordi erinevate nditajatega

Kbige enam ollakse rahul peatuste paiknemisega elukohtade ja liikumiste peamiste sihtkohtade
ldaheduses ning sdidugraafikutest kinnipidamisega. Suurt rahulolu pakkus ka busside mugavus ja
teeninduskvaliteet. Teenuse kattesaadavuse puhul pdhjustas teistest enam rahulolematust
sOidugraafikute sobivus. Bussid ei valju alati neil hetketel, kui inimesed sooviksid. Enim pd&hjustas
rahulolematust peatus.ee uus variant. Kuna antud keskkond on Uhistransporti puudutava teabe
hankimiseks esmane ning kdige levinum, on oht, et puudulikult vilja té6tatud teabe saamise keskkond
vOib halvendada vajaliku info saamust ning seelabi piirata thistranspordi kasutust. Kui inimesed ei saa
vajalikku infot sobival kujul kadtte, p6hjustab rahulolematust kogu thistranspordi korralduse suhtes
ning halvemal juhul tuua kaasa soovitud bussi kasutamisest loobumise.
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6. Liinivorgu tulevikuvaade

Uhistransporditeenuse toimimine sdltub suures ulatuses teenuse stabiilsusest. Sageli liiguvad bussid
Uhel kindlal ajahetkel ajalooliselt valja kujunenud marsruudil aastakiimneid ning reisijad on
olemasoleva korraldusega harjunud. Inimesed teavad, et sel kellaajal liigub buss teadaoleval suunal ja
vajaduse tekkimisel oskavad reisijad sGidugraafikusse slivenemata antud véljumist kasutada.
Olemasoleva korralduse muudatused vdivad pdhjustada rahulolematust seniste teenuse kasutajate
hulgas. Samas ei pruugi uusi reisijaid koheselt lisanduda. Seetdttu voib muudatuste sisseviimine tuua
esialgu kaasa reisijate arvu vdahenemise ning rahulolu langemise. Muudatuste efektiivsus ilmneb
pikema aja jooksul.

Viljandi linna ja lahiimbruse Uhistranspordikorraldusega ollakse {ldiselt rahul. Enim toodi
probleemkohana vilja liinivorgu keerukust. Reisijate hulgas, kes igapdevaselt bussidega ei liigu, tekitab
arusaamatusi liinide numeratsioon ja marsruudid. Uhe liininumbriga buss sdidab pieva jooksul médda
erinevaid marsruute. Uhistransporti kasutav inimene peab iga tiksiku véljumise puhul eelnevalt endale
selgeks tegema, millisel marsruudil konkreetne valjumine sdidab ning kas reisija jduab selle
valjumisega soovitud sihtkohta. Selguse parandamiseks on otstarbekas vahendada erisusi. Olukorras,
kus liini marsruudi muutmine ei ole konkreetsel ajahetkel vdimalik, tuleks muuta liini numbrit voi
lisada olemasoleva liini numbrile tdiendus tahe naol.

Tanast bussitransporti kasutatakse sageli ebaregulaarselt. Igapdevaselt kindlal kellaajal bussiga
reisivate inimeste hulk osutus vaheseks. Enamasti liiguti Ghistranspordiga mdnel korral kuus. Seet&ttu
varieerusid ka busside tdituvused pdevade |0ikes suures ulatuses. Ebaregulaarne
Uhistranspordikasutus iseloomustab elanike vajadusi. Enamike Viljandi elanike igapaevased liikumised
on piisavalt lihikesed, mistdttu puudub otsene vajadus bussiga liikumise jarele. Pigem toetab
bussilihendus igapdevast liikuvust pakkudes alternatiivi neil hetketel, kui jalgsi voi jalgratastel
liikkumine osutub erinevatel pohjustel sobimatuks. Enim mdjutab valikuid ilm. Halvema ilma korral
kasutatakse téendolisemalt Uhistransporti. lImast sGltumine muudab bussitranspordi korraldamise
keerukaks ja kulukaks. Selleks, et tagada halva ilma korral piisav Ghistransporditeenuse kattesaadavus,
peab samas mahus teenus toimima ka hea ilma korral. Seetdttu liiguvad osadel aegadel bussid viahese
tdituvusega, kuid halva ilma korral on tagatud piisav tdituvus. Vahendades valjumiste sagedust ja
busside suuruseid voib tekkida olukord, kus tipu hetkel on bussid tlekoormatud ning reisijate rahulolu
teenusega vaheneb.

Tulenevalt olemasolevast bussiveokorraldusest saab jagada thistranspordiplaneerimise tulevikuvaate
lGhiajaliseks ja pikaajaliseks. Lihiajaline vaade toob vilja olemasoleva liiniveokorralduse muudatuste
vajadused ja vadiksema ulatusega tapsustused. Pikaajaline vaade kasitleb liinivorgu kardinaalseid
muudatusi, mis on Ules ehitatud peamiste lilkkumissuundade otselihenduste tagamisele ning vaiksema
mahuga liikkumissuundadel imberistumise véimaluste tagamisele.
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6.1 Lihiajaline vaade

Liin nr 2

Liinil on Uihes suunas seitse ja vastupidises suunas kaheksa eri marsruuti. Selguse parandamise huvides
oleks vajalik liinide marsruutide muutmine, et enamikel juhtudel liiguks buss tihel ja samal marsruudil.

Viljumine kell 4:50 Muusikakool — Viiratsi (shape_id 37475) ei oma reisijateveos olulist tahtsust.
Viljumine toimetab liksnes sdiduks Viiratsisse kell 5:00 véljuva reisi jaoks. Uleiildise liinivorgu selguse
huvides ja erisuste vdhendamise eesmargil vGib antud valjumise likvideerida.

Véljumine kell 5:00 Viiratsi — Jakobsoni kool (shape_id 34230) on antud liinil kdige pikem labides pea
kogu linna. Antud valjumisel on piisavalt reisijaid ja taituvus optimaalne. Seda reisi kasutatakse
valdavalt Meierei, Puidu ja Reinumadisa peatustesse suundumiseks.

Viljumine kell 6:09 Viiratsi — Jakobsoni kool (shape_id 34231) on vihese tiituvusega. Uleiildise
liinivorgu selguse huvides ja erisuste vihendamise eesmargil vBiks antud valjumise marsruudi muuta
sarnaseks peamise antud liini marsruudiga (shape_id 34233).

Viljumine kell 6:35 Jakobsoni kool — Viiratsi (shape_id 37471) reisijate arv on vahene. Antud valjumine
poikab tavaparasest marsruudist valja labides Kdrgemae ja Jarve peatuseid. Vaadeldud novembri kuu
jooksul sisenes neis peatustes antud liinile 2 reisijat. Vahese ndudluse ja ulelldise liinivorgu selguse
huvides ja erisuste vahendamise eesmargil vGiks loobuda sel perioodil antud liinil KGrgemae ja Jarve
peatuste labimisest ning kasutada marsruuti sarnaselt valjumisele 5:54 Jakobsoni kool — Viiratsi
(shape_id 37470).

Viljumine kell 7:40 Jakobsoni kool — Viiratsi (shape_id 43574) ldbib erinevalt teistest liini nr 2
marsruutidest ka Paalalinna. Antud valjumist kasutatakse peamiselt Kesklinna kooli suundumiseks.
Sageli valjuti ka Turg, Laane ja Uueveski tee peatustes. Kuigi liini marsruut erineb tavaparasest, on
selle kasutatavus suur ja valjumine oluline.

Valjumine kell 8:50 Jakobsoni kool — Viiratsi taituvus ja ndudlus antud valjumise jarele Peetrimdisa
linnaosas on vahene, mistottu voib selle valjumise puhul kasutada sarnast liini marsruuti valjumisega
kell 5:54 (shape_id 37470).

Viljumine kell 13:53 Jakobsoni kool — Viiratsi (shape_id 43576) erineb tavapdrasest labides nii
Raudteejaama peatust kui ka Paalalinna linnaosa. Liin on hea tdituvusega ja reisijate jaoks oluline.

Viljumine kell 14:25 Viiratsi —Jakobsoni kool (shape_id 36953) Glhendab Viiratsit, kesklinna ja osaliselt
Paalalinna Raudteejaama peatuse ja Mannimdae piirkonnaga. Samas Paalalinna osas on kasutatavus
vahene ja otsene vajadus Paalalinna ldabimise jarele on vahene. Enim kasutatakse antud liini Turg
peatusesse minemiseks. Raudteejaamaga Ghenduse pidamiseks on antud liini marsruut arusaadav.
Selguse ja (ihelaadsuse huvides vdiks antud liin labida ka Peetrimdisa piirkonda.

Viljumine kell 19:15 Viiratsi — Jakobsoni kool (shape_id 34302) Gthendab Viiratsit, kesklinna ja osaliselt
Paalalinna Raudteejaama peatuse ja Mannimae piirkonnaga. Valjumise kasutatavus on vahene. Liini
otstarbekus on seotud tihenduse tagamisega Raudteejaama peatusega.

Liini numeratsiooni muudatus peaks tapsustama, milline antud liini valjumine Iabib Paalalinna (naiteks
lisada taht B) ning milline valjumine kesklinnas Tallinna tanavat. Kesklinnas liigub buss moédéda
erinevaid tdnavaid ning see annaks sisenejale selgema lilevaate, kas ta jouab antud liiniga naiteks
turule véi Vabaduse platsile.
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Liin nr 2A

Liin Ghendab Viiratsi alevikku, Peetrimdisa, kesklinna, Paalalinna ja Viljandi haiglaga. Liini lilesanne on
eelkdige Gihendusvdimaluse tagamine. Reisijaid veab sama buss, mis liini nr 2. Bussides on keskmine
taituvus ligikaudu 10 reisijat. Enamasti kasutatakse bussi liikumiseks kesklinna ja haiglasse. Tallinna
tdnava darsete peatuste kdive on vaiksem. Keskmisest vdiksem on taituvus ka 18:20 valjumisel.
Liinivorgu selguse huvides voiks buss labida Jarve ja Kdrgemade peatuseid igal valjumisel nii Viiratsi
suunal kui kesklinna suunal liikuvatel valjumistel. Hetkel peavad neid peatuseid kasutavad inimesed
kesklinna suundumiseks antud liinil Iabima Viiratsi alevikku. Kuna liin liigub vorreldes liiniga 2 oluliselt
erinevas suunas, voiks muuta liini numbrit. Kaaluda voiks numbrit 3, mis hetkel Viljandi linna- ja
linnaldhiliinidel puudub. Vahese ndudluse tottu tuleks kaaluda valjumise 18:20 sulgemist ja selle
asemel taiendava Viiratsi — Jakobsoni kool ihenduse loomist.

Liin nr 6

Liin Ghendab Mannimae piirkonda kesklinna ja Paalalinna piirkonnaga ning Viljandi haiglaga. Enamasti
on liinil reisijate arv ja taituvus piisav.

Viljumine kell 5:20 (shape_id 34259) on k&ige vdiksema taituvusega kogu pdeva ulatuses. Keskmiselt
kasutab paeva jooksul seda 10 reisijat ning keskmine tdituvus on 6 reisijat. Valdavalt sGideti Puidu ja
Reinumdisa peatustesse. Pea samal ajal liigub samas suunas ka liin nr 2 (jduab Puidu peatusesse 5
minutit hiljem). Arvestades reisijate arvu ning samal ajal saabuvat nr 2 liini puudub reisijateveo
mdistes antud valjumise jarele otsene vajadus.

Viljumine kell 5:35 (shape_id 33713) on enamasti samuti vidhese tadituvusega. Kdige enam siseneb
reisijaid Huntaugu peatuses (ligikaudu 1/3 antud reisi kasutavatest inimestest). Kdige sagedamini
valjutakse peatuses Turg. Juurdepdasu tagamiseks omab liin tdhtsust. Kuna antud reis erinevalt
teistest liini nr 6 reisidest ei suundu Viljandi haigla juurde, sarnaneb selle marsruut pigem liiniga nr 7
ja voiks valjumise numbrit muuta. Sellisel viisil on Ulevaatlikum, et liin nr 6 viib alati haigla juurde ja 7
mitte. Samuti vahenevad erisused liinimarsruutides.

Viljumised kell 6:15 (shape_id 34258) ja 7:20 (shape_id 34260) sarnanevad suures osas. Erisus ilmneb
Jakobsoni kooli juures valjumise suunas ning saabumise suunas ja sellest tulenevalt Reinumadisa, Reinu
poik ja Puidu peatuste ldbimises. Valjumisel kell 6:15 suunaga Reinumdisa peatuse poole oli sisenejate
siseneti enim Reinu pdik peatuses. Puidu ja Reinumdisa peatustes siseneti ja valjuti seda reisi
kasutades vaga harva.

Viljumistel kell 6:15 ja 7:20 Tallinna tanava IGikes, mis jadb Bussijaamast p&hja poole (Tallinna suunas)
on suurem kaive Musta tee peatuses. Ulejaanud peatustes siseneti ja viljuti antud I8igus véga harva.
Enamik reisijaid suundus Jamejala ja Haigla peatustesse. Liini marsruut Tallinna tanava |6ikes omab
tahtsust pigem juurdepadsu tagamisena, kuid ndudlus selle jarele on pigem vahene. Seetdttu tuleks
kaaluda, kas antud liini tavaparasest erinev marsruut on vajalik ning leida véimalusel juurdepaasu
tagamiseks moni muu variant olemasolevate sel suunal valjuvate linna-, linnalahi- vdi maakonnaliiniga.
Sel suunal liigub regulaarselt liin nr 10. Liini nr 6 marsruudi muutmine annaks vdoimaluse parandada
antud liini marsruutide selgust ja Ghelaadust. Selle voimaluse puudumisel tuleks eristada antud
valjumise number tavaparasest liininumbrist lisades juurde tdahe voi vottes kasutusele teise
liininumbri.

Viljumine kell 14:00 (shape_id 38599) on liinil kdige pikem. Eelk&ige vGimaldab antud véljumine jouda
Mannimaelt ja Paalalinnast |abi kesklinna Kantrekiila piirkonda. Madnnimae ja kesklinna ithenduse
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moistes kaotavad reisijad kdrvalepdike tdttu Kantrekiilla aega ja ei ole seetdttu atraktiivne. Kuna see
muudab ka liini peamist eesmarki, tuleks eristada antud valjumine teistest liini nr 6 valjumistest.

Viljumine kell 17:05 (shape_id 43540) erineb tavaparasest Jakobsoni kooli peatusest suundumisega
edasi Puidu ja Metalli peatustesse sarnanedes selles |10ikes pigem liiniga nr 7. Valjumised 18:02, 19:02
ja 20:02 valjuvad Metalli peatustes.

Liinide nr 6 ja 7 sarnasus on suur, mistottu on vajalik nende ihendamine vGi selge eristamine, millise
liininumbriga buss tapselt kuhu suundub. Liin nr 6 vdiks liikuda Jakobsoni kooli ning Haigla peatuste
vahel ning liin nr 7 Paalalinna ja Jakobsoni kooli vahel labides marsruudil ka Puidu, Metalli, Reinu pdik
ja ReinumdGisa peatuseid. Sellest tulenevalt tekib vajadus peatuskoha rajamiseks Puidu ja Reinu tee
ristumiskohta. Teine vdimalus on mdélemad liinid Ghildada ning liinil sdidaks kaks (the numbriga bussi,
mis Uheltpoolt Iabiks Haiglat ja liini teises otsas t6dstuspiirkonda ning Jakobsoni kooli. Seejuures peaks
buss to0stuspiirkonda suunduba alles parast Jakobsoni kooli peatust labides ning vastupidises suunas
enne kesklinna sGitmist labima enne Jakobsoni peatusesse suundumist to0stuspiirkonna peatused, et
tagada elamupiirkonnast ja kooli juurest otselihendus keskusega.

Liin nr7

Liini marsruut sarnaneb suures osas liiniga nr 6. Tuleks kaaluda liiniga nr 6 Ghildamisega.

Liin nr 8

Liini eesmark oli tagada juurdepdas raudteejaamale, et inimesed jouaksid rongile ning hiljem rongilt
saabujate vedu raudteejaamast Paalalinna, kesklinna ja Peetrimdisa piirkonda ning Viiratsi alevikku.
Rongi sdiduplaanide muutumine mdjutab kogu liini nr 8 t66 toimimist. Antud liini kasutatavus on
vorreldes teiste sel suunal liikuvate liinidega (2 ja 9) oluliselt vaiksem ning keskmine taituvus jaab
enamike valjumiste puhul viie reisija juurde. Sel pdhjusel on vajalik liini t66 Umber kujundada koos
liinidega 2 ja 9. Liin nr 2 voiks liikuda marsruudil Viiratsi, Peetrimdisa, Bussijaam, Vabaduse plats,
Jakobsoni kool. Liin nr 8 vdiks (ihendada Viiratsi, Peetrimdisa, Bussijaama, Paalalinna ja Kantrekiilaga.
Liin nr 9 voiks voimaldada Viiratsi elanikele kiiret Gihendust Viljandi kesklinnaga Peetrimdisa piirkonda
labimata suundudes médda Uus tdanavat Bussijaama, Paalalinna ja Kirikum®gisa. Oluline on, et iga liin
liiguks oma kindlal suunal moédda kindlaid tdnavaid. Tanasel hetkel kattuvad eri liinide marsruudid,
samas (ks liin 1abib erinevatel valjumistel eri tdnavaid. Raske on eristada, mille poolest liinid 8 ja 9
eristuvad. Samuti kattub suures osas nende liinidega ka liin nr 2. Liini nr 8 kasutatakse seejuures kdige
harvem ja ebaregulaarsem.

Liinnr9

Liinil on Ghes suunas 10 ja vastupidises suunas 8 erinevat marsruuti. Liin 1abib osade valjumiste puhul
kesklinnas Tallinna ténavat, kuid teiste valjumiste puhul Kagu ja Lddne tdnavaid. Seejuures Viiratsist
Kirikumdgisa sbites on valdav marsruut |abi Paalalinna, kuid vastupidises suunas modda Tallinna
tanavat. Liini nr 9 marsruutide ja sdiduplaanide muutmine peab toimuma koos bussiliinidega 2 ja 8.
Uksikute valjumiste korrigeerimine ei pruugi anda olulist efekti liinivérgu selguse tagamiseks.

Enamasti on reisijate arv ja liini taituvus piisav. Osade valjumiste puhul ilmneb reisijate arvu vahesus.
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Viljumine kell 5:20 Muusikakool — Viiratsi (shape_id 37485) on jarjepidevalt viahese tdituvusega ja
reisijateveos olulist tahtsust ei oma.

Viljumine kell 6:05 Kirikumdis — Viiratsi (shape_id 43584) on vidhese taituvusega. Arvestades liini
vahest kasutatavust ning vajadust vahendada erisusi, tuleks antud liini marsruuti muuta selliselt, et
see sarnaneks peamise marsruudiga sel suunal (shape_id 37484).

Viljumine kell 6:35 Viiratsi — Kirikumdis (shape_id 38153) on jarjepidevalt vdhese taituvusega.
Keskmine taituvus on neli reisijat. Noudlus antud reisi jarele on vahene.

Viljumine kell 7:05 Kirikumdis — Viiratsi (shape_id 37492) liigub Kirikumdisast Viiratsisse labi
Jakobsoni kooli peatuse. Téendoliselt kasutatakse antud liini Kantrekila piirkonnast Mannimaele
minekuks ja Mannimde piirkonnast kesklinna ja Viiratsisse suundumiseks. Kantrekila elanike jaoks,
kes soovivad suunduda kesklinna, tdhendab ringiga s6itmine suurt ajakulu, mistéttu on liini funktsioon
tavaparasest erinev ja valjumine vajab eraldi tahistust.

Viljumine kell 8:10 Kirikumdis — Viiratsi (shape_id 37484) kasutatavus on jarjepidevalt vdhene ja
reisijateveos ei oma olulist tahtsust. Keskmine reisijate arv bussis on kaks inimest. Seetdttu on
otstarbekas antud valjumine siduda liini nr 8 valjumisega kell 7:55 Kirikumdis — Viiratsi.

Viljumine kell 9:10 Kirikumdis — Viiratsi (shape_id 37484) kasutatavus on vdhene ning keskmine
reisijate arv antud reisil on neli inimest. Sel perioodil antud suunal on ndudlus bussiiihenduse jarele
vahene. Valdavalt kasutatakse hommikusel perioodil liini nr 9 liikkumiseks Viiratsist Viljandi kesklinna.

Viljumised kell 11:40, 12:20 ja 12:40 on vahese tdituvusega. Enneldunasel perioodil on ndudlus
bussilihenduse jarele vaiksem, mistdttu on otstarbekas teenuse pakkumist vahendada.

Viéljumine kell 15:40 Viiratsi — Kirikumdis (shape_id 38153) on vadhese tdituvusega. Keskmiselt on
bussis neli reisijat. Kuna sel perioodil liiguvad valdavalt dpilased Viljandis asuvast koolist Viiratsisse
asuvasse koju ning ndudlus Viiratsist valjuva suuna jarele on vdahene. Seetdttu peab iga konkreetset
valjumist vaatlema koos vastassuunalise valjumisega.

Ohtul pérast kella 18:00 viljumiste puhul on keskmine tdituvus enamasti vaiksem kui viis reisijat.
Tulenevalt vdhesest ndudlusest voib vdhendada sel perioodil Viiratsi suunal bussiveoteenuse
pakkumist.

Liin nr 10

Liini nr 10 taituvus on valdavalt hea. Vahene reisijate arv on vaid mdne valjumise puhul.

Viljumine kell 5:15 Raamatukogu — Jakobsoni kool (shape_id 34283) kasutatavus on vahene ja
reisijateveo seisukohalt ei oma tahtsust.

Viljumine kell 5:25 (shape_id 33760) suundub Jakobsoni kooli peatusest Kantrekdla piirkonda ja sealt
edasi kesklinna ning Haigla peatusesse. Marsruudist tulenevalt toimib see reis tavaparasest antud liini
marsruudist erinevalt ning vajab seetdttu eraldi tahistamist. Liini kasutatakse peamiselt Mannimae ja
Kantrekila piirkonna vahel liikkumiseks. Just selles marsruudi osas on tdituvus suurem. Mannimae
piirkonna elanikud antud reisi enamasti Paalalinna, kesklinna ega Haigla piirkonda sditmiseks ei
kasutata. Seetdttu on vdljumise I0puosas taituvus vdiksem.
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Viljumine kell 6:00 Haigla — Jakobsoni kool (shape_id 34284) on vdhese taituvusega. Keskmiselt on
bussis viis reisijat. Peamiselt kasutatakse antud reisi Tallinna tdnava darsetest peatustest Kantrekiila
piirkonda liikumiseks. Antud valjumise kasutatavust silmas pidades on ndudlus selle jarele vahene.

Viljumine kell 20:35 Jakobsoni kool — Turg (shape_id 33763) on jarjepidevalt vdahese taituvusega ja
omab reisijateveo seisukohalt vahest tahtsust.

Enamasti liin nr 10 Kantrekila piirkonda ei labi. Erineva marsruudi t6ttu oleks vajalik Kantrekiila
piirkonna valjumised tahistada tavaparasest erinevalt.

Liin nr 15A

Liin Ghendab Viljandi linna Vana-Voidu asulaga, kus asub Viljandi Kutsedppekeskus. Liini roll on
eelkGige kutsedppekeskuse Gpilastele tagada tGihendus Viljandi linna ja kooli vahel. Liini marsruudi ja
sOidugraafikute koostamisel on vaja ldhtuda eelkdige Opilaste vajadustest ning teha koosté6d
kutsedppekeskusega.

Liin nr 15B

Liin Ghendab Tanassilma kiila, Vana-Vaidu kiilaga, Viiratsi alevikuga ning Viljandi linnaga. Arvestades
nende asulate omavahelist seost aitaks juurdepadsu parandada, kui liin 1abiks nii Viljandist Tanassilma
suunas soites kui ka vastupidi liikudes nii Viiratsi aleviku kui ka Vana-V&idu kila. Arvestades t60- ja
koolipdeva alguse ning Idpuga peaks hommikusel perioodil saabuma liin kella 8:00-ks Viljandi
kesklinna ja 6htul parast kella 17:00 Viljandi linnast valjuma. Sellisel juhul tagatakse véimalus bussiga
Viljandi linnas t60l ja koolis kdimiseks.

Liin nr 28

Liini iga valjumise marsruut erineb. Peamine erinevus seisneb Viljandist vdljumise ja Viljandisse
saabumise marsruudist. Osade valjumiste puhul sdidab buss Viljandist vdlja médda Parnu mnt-d ja
saabub Viljandisse mé&da Riia mnt-d. Teiste viljumiste puhul on suund vastupidine. Uleiildist selgust
aitab parandada suundade Idikes liini numbri eristamine lisades juurde tahe.

Linna valises marsruudiosas seisnevad erinevused valdavalt, kas buss labib Pari ja Vardi kilasid. Kuna
molema kila labimine ei lisa liinile tdiendavalt olulist ajakulu, vdiks liinivorgu thetaolisuse ning
juurdepaasu tagamise seisukohalt labida kdik valjumised Pari ja Vardi kiilasid. Mdlemas kilas elab
palju inimesi, kes liiguvad igapdevaselt ka Viljandi suunas.
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6.2 Pikaajaline vaade

Uhistranspordi arendamisel tuleb silmas pidada inimeste liikuvust iseloomustavaid peamisi
lilkumissuundasid ning tagada neil kiired otselihendused. Enim liigutakse seoses t66l ja Oppeasutustes
kdimisega. Need liikumised on igapdevased ja piiritletud kindla ajahetkega. Inimesed soovivad jouda
kodust todle voi kooli ja hiljem koju tagasi sobival ajal véimalikult lihikese sdiduaja jooksul. Vaiksema
noudlusega suundadel on otselihenduste tagamine keeruline ning majanduslikult kulukam, mistottu
on neil suundadel otstarbekam tagada Umberistumise vdimalus muudesse linnaosadesse
suunduvatele bussidele. Hetkel puudub (iheselt kavandatud Umberistumiste koht ning integreeritud
s6idugraafikud, mis tagaksid Ghes kindlas asukohas mdistliku aja jooksul imberistumise véimalused.

Olemasolevate liinimarsruutide ja sGidugraafikute valjatéotamisel on eelkdige l|ahtutud
Umberistumisvajaduseta juurdepdasuvdimaluste tagamisega. Arvestades liinide marsruutide
varieeruvusega ja sellest tuleneva séidugraafikute Ulesehitusega on tdnase Uhistranspordikorralduse
puhul vaga keeruline nende omavaheline sidumine terve pdeva ulatuses. Olemasolevad liinid ei saabu
kesklinna, kus on kdige optimaalsem Umberistumissiisteemi korraldamine, kindla regulaarsusega.
Sellest Iahtuvalt on vajalik Ghtse tervikliku liinivorgu ja sdidugraafikute valjatd6tamine, mis arvestab
t60- ja koolipdeva algus- ning |8puaegadega, eri liinide Gheaegse koondumisega kesklinnas (ihes
peatuses ja kindla valjumiste intervalliga eri linnaosades valtimaks liinide samaaegseid valjumisi ning
pikki ooteaegasid.

Vilja tootatud ja pakutud liinivrgumudel on Gldistatud kasitlus bussitranspordi korraldusest Viljandi
linnas. Kuna liinivorgu ja sGidugraafikute Ulesehitus soltub erinevates tdmbekeskustes toimuvast,
naiteks rongide sodiduplaanidest, suurimate ettevotete t6Opdeva algus ja 10pu aegadest ning ka
koolitundide aegadest, toimub sGidugraafikute ja marsruutide kohandamine vastavalt vajadustele
ning olukorra muutumisele.

Viljandi linna peamisi sihtkohti, tdnavavérku ja Uhistranspordi liinivorku silmas pidades, sobib
Umberistumiste kohaks kdige paremini Savi tdnav kesklinnas. Tanava laheduses asuvad mitmed
kaubandus- ja teenindusasutused, mis on atraktiivsed kogu linna ja linna tagamaa elanike jaoks.
Piirkonda kavandatakse rajada ka Viljandi haigla uus hoone.

Joonis 34. Savi tn (Allikas: Google Maps, lilesvéte jdddvustatud august 2018)
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Praegusel hetkel on Savi tdnav lihesuunaline. Bussipeatuse rajamisel ja Umberistumiste kohaks
kavandamisel on vajalik muuta tdnav bussidele kahesuunaliseks. Tavaliiklusele vdiks tanav olla
kasutatav vaid juurdepadasuks teedarsetele hoonetele. Kuna busside uksed asuvad paremal poolel ning
platvormilt peaks olema tagatud Gimberistumise vdimalus ilma tee lletamise vajaduseta nii samas kui
ka vastupidises suunas liikuvale bussile, peaksid bussid séitma tdnaval liikkumise suunas tdnava
vasakpoolsel kiiljel.

L1.SV 207

Joonis 35. Lindau linna iimberistumiskoht (Allikas: Google Maps, Foto: Brigitta Kernné Riebel, oktoober 2019)

Joonis 36. Lindau linna iimberistumiskoht (Allikas: Google Maps, Foto: Luca N., veebruar 2019)

Praegusel hetkel Savi tdnavat mitte ikski bussiliin ei labi. Umberistumise kohaks muutmiseks on vajalik
antud peatusesse suunata nii linna-, linnalahiliinid kui ka maakonnaliinid. Sellisel juhul on vdimalik
teostada antud peatuses Umberistumist erinevate liinide vahel. Oluline on liinide sdidugraafikute
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Ghildamine, et oleks tagatud kiire ja lihikese ooteajaga Umberistumise vdimalus. Reisijad ei tohi
oodata jargmist bussi liialt kaua ning ka peatust labivate busside seisuaeg ei tohi kujuneda liialt pikaks.
Vastupidisel juhul ei muutu stisteem atraktiivseks ja reisijad pohisuundadel kaotavad liialt aega.

Uut liinivérku kavandades on silmas peetud vorgu lihtsust ihendades peamised liikumiste sihtkohad.
Soidugraafikuid koostades on lahtutud Umberistumise voimaluse tagamisest. Viljandi linna ja selle
lahitimbruse liinid on jaotatud kuueks pdhimarsruudiks. Kuna paeva I6ikes inimeste liikumiste suunad
ja eesmargid varieeruvad, on kavandatud osadele liinidele erisused, mis vajavad eraldi tahistamist.
Liinid on hetkel tahistatud tdahtedega. Kuna enamik liinide marsruute kattuvad suures osas tanaste
liinimarsruutidega, voib nende liinide puhul kasutada numbri madramisel olemasolevat numbrit ning
erisuse puhul lisada sellele taiendavalt téhemark (nditeks A). Osad marsruudid tanasel pdeval sellisel
kujul puuduvad, mistdttu voib votta kasutusele nende puhul praegu mittekasutatavad liininumbrid.
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Joonis 37. Uuendatud bussiliinivork

Soidugraafikute koostamisel on arvestatud, et inimesed jouaksid hommikul to6le ja kooli ning dhtul
koju. Arvesse on voetud nii vahetustega téokohtade toopadeva ja vahetuste algusega kui ka tavaparasel
ajal tood alustavate tookohtadega. Kuna Gpilased moodustavad (ihistranspordikasutajatest suure
osakaalu, on arvestatud koolipdeva alguste ning tundide I6pu kellaaegadega. Pdevasel perioodil
lilkumiste eesmargid muutuvad ning sGidugraafikute ja liinide marsruute kavandades on lahtutud
juurdepaasu tagamisega eluks vajalikele teenustele. Parastldunasel ja 6htusel perioodil on lisaks t66lt
koju suundumistele lahtutud ka huvitegevuse ja vabaaja sisustamisega seotud tegevustele
juurdepaasu tagamisega. Lahtutud on ka regulaarse intervalli loomise vajadusest peamistes
piirkondades valtimaks liialt suuri vahesid valjumiste vahel voi dubleerimist.
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Paalalinnas on soovitatav liinide marsruudi kavandamisel eelistada Pdhja pst-d praegu kasutatavale
Valuoja pst-le. P6hja pst-l asuv liin vdimaldab lihendada Paala jarve ja Valuoja pst peatuste kasutajate
jalgsikdigu teekonda bussipeatustesse. Hetkel asuvad osas PGhja pst tdanava I6ikes hooned vaid thel
pool tdanavat. Valuoja pst-l asuvad hooned mdlemal pool tdnavat, mistottu tagab liin sel tanaval
parema Uhistransporditeenuse kdttesaadavuse. See marsruut on ka vorreldes PGhja pst marsruudiga
Uhe valjumise kohta pea 80 meetrit ka lihem. Liini marsruudi asukoha muutmine eeldab uute
peatuste rajamist.

Liin A

Liin Ghendab Viiratsi alevikku kesklinna ja Mdnnimae linnaosaga. See kattub suurel maaral tdnase
liiniga nr 2, mistottu voib votta liini numbriks 2. Soidugraafik on Uhildatud uue liiniga C ja E
Umberistumisega Savi tanaval. Ehk Viiratsi alevikust suunalt saabunud reisijal on vdimalik Umber
istuda bussidele, mis sGidavad Haigla peatusesse (liin C) ja Kirikum&isa peatusesse (liin E). Vastupidises
suunas liikkudes on véimalik Savi tédnava peatuses Viiratsisse suunduvale bussile imber istuda Haigla ja
Kirikumd@isa peatuste poolt tulnud bussidelt.

Liin A jaguneb kaheks. Varahommikul ja hilisdhtul sdidab buss Viiratsist kuni Metalli peatuseni.

=o= A1)
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Joonis 38.  Liini A(1) marsruut

Enamik osa pdevast séidab liin marsruudil Viiratsi — Jakobsoni kool — Viiratsi.
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Joonis 39.  Liini A(2) marsruut
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Liin B

Liin Ghendab Viiratsi alevikku kesklinna, Paalalinna ja Kantrekila piirkonnaga. Suures osas kattub liini
marsruut olemasoleva linnaliini nr 9 marsruudiga, mistottu voib selle ka votta liini numbriks. Antud
liini kasutades on vdimalik Paalalinna elanikel pddseda juurde té6kohtadele ja teenustele Kantrekiila
piirkonnas ning kesklinnas. Samuti tagab vdimaluse erinevates marsruudi dares kaivates koolides kaia.
Liini marsruut on soovitatav kavandada Valuoja pst asemel kasutades P6hja pst-d, sest see véimaldab
bussiga katta suurema ala ning seelabi vahendada jalgsikaigu teekonna pikkuseid peatustesse. Samuti
vaheneb antud marsruuti eelistamisel iga lksiku valjumise kaupa edasi-tagasi suunal teekonna pikkus
kokku ligikaudu 160 meetri ulatuses.

== B(1)

Joonis 40. Liini B(1) marsruut

Paevasel perioodil on kavandatud bussi lilkkumine osaliselt tavaparasest erineval marsruudil tagades
Uhenduse haigla piirkonnaga. Ehk Viiratsi piirkonna elanikele tagatakse otselihendus Haigla
peatusega. Tanasel hetkel liigub pea samalaadsel marsruudil liin nr 2A. Kuna liini marsruut erineb,
tuleks kasutada tapsustavat tahistust (nditeks liin 9A).
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Liin C

Liin Ghendab Mannimae linnaosa kesklinna, Paalalinna ja haigla piirkonnaga. See kattub osaliselt
olemasolevate liinide 6 ja 7 marsruutidega. Liini numbrit valides voib kasutada Uht neist. Liini
sOidugraafik on Uhildatud uute liinidega A ja E tagades Umberistumise véimalused eri suundadel

liikuvate busside vahel.

o= C

imejala
‘ Katlamaja

Mannimae

Jakotrsonl kool E 300 m A

Joonis 42. Liini C marsruut
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Liin D

Liin Ghendab kahte peamist elu- ja toopiirkonda Mannimde ning Paalalinna linnaosades. Nende
linnaosade vahel toimub Viljandi linna siseselt ks suurema mahuga liikkumistest. See liin véimaldab
kiiret otselihendust ja omab linnasiseses liikkumises olulist tahtsust. Praegusel hetkel sellisel marsruudil
Uhendus puudub. Kuna Ghendus toimub Mannimae ja Paalalinna vahel, voib kasutada liininumbrina

samuti numbreid 6 vGi 7.

=o= D

Jakobsoni kool

Joonis 43. Liini D marsruut
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Liin E

Liin Ghendab Peetrimdisa piirkonda kesklinna ja Kantrekiilaga. Antud liin tagab Peetrimdisa ja
Kantrekila piirkonna elanikele voimalused kesklinna piirkonnas t66l ja koolis kdimiseks ning samuti
muudes marsruudi ddrde jadvates ettevotete to6l kaia. Liin on seotud sdidugraafikutega uute liinidega
A ja C tagades vdimalused Uimber istumiseks ka Paalalinna ja Mannimae piirkonna suunas liikkumiseks.
Antud liini praegusel hetkel sellise marsruudiga ei eksisteeri, mistottu on otstarbekas votta liini
numbrina kasutusse praegu mittekasutatav liininumber.

=o= E{1)

Peetrimbisa

lsia tee

Uueveski tee

Metsakalmistu

esklinna kool
Muusikakool

\“ wizciks
=5 wKésliwﬂki

KOST ! -_)

abaduse plats

\Mrierei . & -

Kantrekiila

Joonis 44.  Liini E(1) marsruut

Paeva jooksul liini marsruudi darde jaavates piirkondades peamised liikkumiste suunad ja eesmargid
muutuvad, mistottu on otstarbekas alates I6unast muuta liini marsruuti ja vastavalt ka
soidugraafikuid. Buss liigub parastldunasel perioodil kesklinnast médda Uueveski tee ja Pdltsamaa
teed Peetrimdisasse ning sealt edasi Viljandi jarve &darde, kus asuvad olulised sportimis ja
huvitegevusasutused. Samuti kavandatakse sinna spaahotelli, mis muudab piirkonna inimestele veelgi
atraktiivsemaks.
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Joonis 45.  Liini E(2) marsruut
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Liin F

Liin Ghendab Mannimae ja Paalalinna linnaosasid tookohtadega Kantrekiila piirkonnas. Seal asuvad
mitmed olulised t6dandja, mistottu toimub peamistest elupiirkondadest selles suunas
suuremamahulised liikumised. Liini marsruudi ja séidugraafikute koostamisel on arvestatud ka
ettevotete vahetuste alguse ja I6pu ajaga. Antud liini praegusel hetkel sellise marsruudiga ei eksisteeri,
mistottu on otstarbekas vétta liini numbrina kasutusse praegu mittekasutatav liininumber.
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Joonis 46. Liini F(1) marsruut

Raua tdnaval Paala tee ja Metskiila tee vahelises |0ikes hetkel peatused puuduvad. Liini kavandamisel
on vajalik antud IGikese kahe uue peatuse rajamine, mis avardab juurdepdasu seni Ghistranspordiga
katmata alale.

Paeva jooksul on vajalik tagada ka Gihendus Tallinna tanava darde jaavate piirkondadega, mistdttu on
vajalik pdeva jooksul liini marsruudi pikendamine. Kuna sellisel juhul muutub olulisel maaral liini
iseloom, on vajalik liini marsruudi nummerdamisel votta kasutusele erisust iseloomustav taht.
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Uuendatud bussitranspordi vorgu maht

Muudatuste sisseviimisel kavandatud kujul labivad bussid ihel toopaeval kokku 1 294,6 km, laupaeviti
496,8 km ja plUhapaeviti 467,2 km. Vottes arvesse olemasolevat liinikilomeetri maksumus, kujuneb
liinivorgu toimimise aastaseks maksumuseks 355 662,2 eurot.

Liin Labisoit (km) Aastane liiniveo
TéOpaev Laupaev Plhapaev Aasta ma(lésljjé?us
A(1) 31,81 8099,9 8 164,73
A(2) 272,93 81,35 51,81 71878,8 72 453,79
B(1) 179,74 89,84 89,84 50 287,7 50 690,04
B(2) 43,89 11 156,2 11 245,42
C 328 196,8 196,8 93 466,4 94 214,13
D 148,32 37577,0 37 877,58
E(1) 45,78 21,1 21,1 12 752,6 12 854,66
E(2) 99,48 30,59 30,59 26 841,7 27 056,44
F(1) 41,82 10 632,5 10 717,52
F(2) 102,8 77,1 77,1 30 146,7 30 387,87
Kokku 1294,57 496,78 467,24 352 839 355 662,19
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