Avaliku teenindamise otslepingu eseme tehniline kirjeldus

Avaliku teenindamise otselepinguga osutatav teenus on soitjate vedu kaugliinil nr 267
Karksi-Nuia — Kilingi-Nomme - Parnu ning soitjate veoga kaasnevate muude teenuste
osutamine, mida vedaja on  kohustatud teostama  konkursidokumentides,
ithistranspordiseaduses (edaspidi UTS), muudes oOigusaktides ja avaliku teenindamise
otselepingus (edaspidi ATL) sitestatud tingimustel ja korras

I Uldised néuded

1. Konkursiga tellitava kaugliini séiduplaanikohane veomaht on hinnanguliselt aastas on
vihem kui 200 000 liinikilomeetrit aastas:

1.1. perioodil 01.01.2024 — 31.12.2024 64416 liinikm;

1.2.perioodil 01.01.2025 — 31.12.2025 64240 liinikm;

1.3.perioodil 01.01.2026 - 30.06.2026 31856 liinikm.

2. Konkursi tulemusena sélmitakse avaliku teenindamise otseleping liini teenindamiseks
perioodiks 01.01.2024 — 30.06.2026.

3. Kaugliini s6iduplaan on lisatud konkursidokumentidele.

4. Lisainformatsioon voimaliku s6itjate arvu kohta on lisatud konkursidokumentidele.

4.1.Informatsioon reisijate arvu kohta ei tdhenda lubadust ega garantiid jargmiste perioodide
kohta.

4.2. Vedaja peab arvestama, et konkursidokumentide lisas toodud andmed on mdeldud
abistava infona hinnapakkumuse tegemisel ja ei vabasta vedajat kohustusest kasutada
lepingu taitmiseks optimaalse ja piisava soitjakohtade arvuga bussi kogu lepingu tiitmise
ajal.

5. Vedajal peab olema kogu lepingu kehtivuse ajal kehtiv UTS-ga néutud iihenduse
tegevusluba, mis annab Giguse teostada liinivedu Eestis.

6. Vedaja peab solmima kokkulepped bussi viljumiseks ja saabumiseks nende bussijaamade
haldajatega, mis on vajalikud liinide teenindamiseks vastavalt sdiduplaanidele.

7. Bussidele reklaami paigaldamine ei ole lubatud.

II Nouded bussi(de)le

1. Lepingu tditmiseks kasutatavad bussid peavad vastama liiklusseadusele ja selle alusel
kehtestatud Oigusaktidele, sh majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.06.2011
maaruses nr 42 "Mootorsoiduki ja selle haagise tehnonouded ning néuded varustusele"
satestatud nouetele:

1.1. Bussid on kohandatud asulatevaheliseks liikluseks (M3 kategooria).

2. Bussid on konstruktsioonilt sobivad Eesti kliimas kasutamiseks — bussid peavad
kaivituma ning toimima torgeteta valistemperatuuril kuni -30°C.

3. Pakkuja peab tagama, et liiniveoks kasutatavad bussid, sealhulgas vajadusel asendusbuss
ei ole teenindusperioodi jooksul vanemad kui 8 aastat alates esmaregistreerimisest.

4. Bussid peavad olema varustatud:

4.1. marsruudisiltidega, millel on teenindatava liini number ning liini alg- ja 16pp-
peatuste nimed ja olulisemate vahepeatuste nimed. Marsruudisildid peavad
asetsema bussi ees ja paremal kiiljel viljastpoolt nihtaval kohal.

4.2. sOitjate teavitamiseks mikrofoni ja salongikolaritega;

4.3. nouetele vastavate piletimiiiigiseadmetega;

5. Bussi soitjatesalong peab vastama jargmistele nouetele:

5.1. Bussides on pagasi paigutamiseks ettendhtud ruum, mis on piisavalt suur
paigutamaks bussi kokku pakitud lapsevanker (s.0 minimaalne korgus 70 cm, pikkus
125 cm ja laius 65 cm). Pagasiruumina ei kisitleta soitjate liikumiseks ettendhtud
istmete vahelist kdiku ja muid kohti, kus ei ole lubatud liiklusohutuse nouetest
tulenevalt pagasit vedada.

5.2. Busside istmete vahe eesmise istme seljatoe tagakiiljest jairgmise istme seljatoe
esikiiljeni on vihemalt 680 mm.



5.3. Bussid on varustatud tdispehmete kergesti puhastatavast tekstiilist kattega
istmetega, st polstri ja tekstiiliga on kaetud nii istmepohi koos servadega kui ka
seljatugi.

5.4. Busside istmed on varustatud eelpingutiga turvavoodega.

5.5. Bussi soitjatesalongis peab olema istmeridade kohal pagasiriiul vaiksema kasipagasi
ja tleriiete vedamiseks.

5.6. Bussidel on salongivalgustus.

5.7. Bussidel on soitjatesalongi sundventilatsioon (ventilaator bussi ees- ja tagaosas) voi
konditsioneer/kliimaseade vihemalt soitjatesalongis.

6. Busside kere ja uksed peavad vastama jargmistele nouetele:

6.1. Busside teenindusuksed on kas pneumaatilise, hiidraulilise v6i elektrilise ajamiga
avatavad ja suletavad.

6.2. Busside kiiljeklaasidena on vihemalt kahekordsed pakettaknad.

7. Bussid peavad olema varustatud (vedaja poolt majutatud ja finantseeritud) asukoha infot
andva infosiisteemiga (GPS), mille andmetele tagab vedaja iile interneti juurdepaisu
koigile tellija poolt nimetatud tootajatele. Infosiisteem peab voimaldama tile GTFS-RT !
vOoi samavaarse formaadi parida iihissoiduki reaalaja infot iga 30-60 sekundi jarel
ithissoiduki liinil oleku ajal.

Andmed peavad olema kittesaadavad vahemalt 60 pdeva parast liini teenindamist.

Andmeid peab saama sorteerida bussi liini numbri, liini teenindamise kuupieva ja

kellaaja jargi. Andmete siilitamise tagab vedaja.

8. Bussidele sitestatud nouded kehtivad ka vedaja poolt asendusbusside kasutamisel.

ITI Nouded bussijuhtidele

1. Vedaja poolt avaliku teenindamise otselepingu taditmiseks rakendatavad séidukijuhid
peavad olema libinud vastavalt autoveoseadusele ametikoolituse ning omavad
kutsetunnistust ning neil on olemas koik Eestis vajalikud bussijuhina to6tamise digust ja
kvalifikatsiooni toendavad dokumendid.

2. So6idukijuhid peavad valdama eesti keelt veoteenuse oluliste asjaolude kohta reisijatele
info andmise kohustuse taitmiseks piisaval tasemel. Piisav tase on tase B2 vastavalt
»Euroopa keeledoppe raamdokumendis: 6ppimine, dpetamine ja hindamine” maaratletud
keeleoskustasemetele (arvutivorgus kattesaadav:
https://hm.ee/sites/default/files/documents/2023-
01/8%C3%B5sarv%C3%A4ljaanne Jaanuar%202023.pdf).

3. Vedaja peab tagama lepingu kehtivuse perioodil tootajate tootasu ning t0o- ja puhkeaja
korralduse vastavuse vihemalt kollektiivlepingu seaduse tdhenduses vedaja tegevusalale
laiendatud kehtiva kollektiivlepinguga sitestatud nouetele.

4. Juhul kui vedaja s6lmib lepingu taditmisel rakendatavate bussijuhtide to6le viarbamiseks
toolepingust erineva lepingu (sh kasunduslepingu, t66votulepingu voi  t66jou
rendilepingu), siis peab selle alusel makstav tasu olema samavairne sama koormuse ja
samade tootilesannete eest toolepingu alusel to6tava bussijuhile makstava brutokuupalga
ja todandja poolt tootasult makstavate riiklike maksude ja maksete summaga.

IV Nouded piletimiiiigisiisteemile

Piletimiiligisiisteemile esitatavate nouete eesmirk on tagada soidupiletite kiire ja mugav
miitik bussis, pakkuda so6itjatele erinevaid soidupiletite eest tasumise viise ning koguda
liiniveo korraldamiseks vajalikke andmeid.

1. Pakkuja peab tagama, et liiniveo teostamiseks kasutatav buss on varustatud
piletimiitigisiisteemiga:
1.1. mis voimaldavad soOidupileteid osta nii sularaha eest kui pangakaardiga, sh
eelmiitigist;

' GTFS-RT - https://developers.google.com/transit/gtfs-realtime


https://hm.ee/sites/default/files/documents/2023-01/S%C3%B5sarv%C3%A4ljaanne_Jaanuar%202023.pdf
https://hm.ee/sites/default/files/documents/2023-01/S%C3%B5sarv%C3%A4ljaanne_Jaanuar%202023.pdf

1.2. mis voimaldavad piletitulu arvestust ja kontrolli, samuti soitjate arvu ja miitidud
piletite koguse arvestamist liinide ja soitjate gruppide loikes iga iiksiku véljumise
kohta, seejuures peab pakkuja tagama UTKle juurdepaisu vastavale infole.

Iga soitja kohta peab piletimiiiigisiisteem koguma Lisas 11 kirjeldatud andmeid.

Piletimiiiigisiisteem peab voimaldama saada jargmisi aruandeid:

3.1 aruanne  koikide teostatud tehingute kohta, kusjuures aruande Excel
versioonis peavad Lisas 11 nimetatud andmeviljad olema eraldi veergudes
(sorteeritavad ja filtreeritavad). Aruandes peab olema kajastatud piletite miiiik bussis
kui ka piletite eelmiiiik;

3.2 aruanne liini reisijate arv bussis kokku séiduplaanijargsete viljumist kaupa valitud

ajaperioodil;

Juhul kui tekib vajadus tdiendavate aruannete voi andmete jérele, siis lepitakse nende

loomine eraldi kokku UTK ja vedaja vahel.

Koik aruanded peavad UTK tootajatele olema internetipohiselt kattesaadavad 48 tunni

jooksul peale liini teenindamist voi tehingu tegemist, andmeid peab olema vdimalik

vaadata lepinguperioodil tagantjarele olenemata vahepeal tehtud liinimuudatustest ja
koik aruanded peavad olema kattesaadavad Excel formaadis. )

Piletimiiiigisiisteem peab kasutama iihistranspordi infosiisteemi (UTRIS) algandmeid

(bussipeatuse klassifikatsioon, ringide ajad ja liinide nimetused jne.).

Vedaja peab tagama bussijuhtide kohase piletimiiligi kohustuse tditmise, sh tagama, et

bussijuhtidel on piletimiiiigiks olemas piisavalt vahetusraha.

Vedajal peab olema ettevottesisene piletimiiiigi kontrollsiisteem, mille tegevused,

meetmed ja protseduurid tagavad selle toimivuse ja efektiivsuse.

Liin nr 267 soidupileti hinna arvestus on iile vaatamisel ja see on planeeritud muuta

alates 1.01.2024.

V Muud nouded avaliku liiniveo teenusele

1.

Vedaja peab tagama infotelefoni olemasolu, mille kaudu antakse soitjatele
informatsiooni soiduplaanide ja busside tegeliku liinil oleku kohta. Infotelefoni
kaudu peab olema tagatud asendusbussi liinile saatmise vajadusest teavitamine.
Infotelefon peab tootama ajal, kui toimub bussi lilkumine liinil vastavalt sGiduplaanile.
Vedaja peab jilgima piletisiisteemi ja asukoha infot andva infosiisteemi korrasolekut
ning teavitama viivitamatult riketest seadmete hooldajat. Vedaja solmitud seadmete
hooldusleping peab tagama asendusseadme kasutamise voimaluse juhul kui seadme
remont kestab kauem kui 24 (kakskiimmend neli) tundi.

Vedaja peab vastavalt UTSis satestatud nouetele pidama labipaistvuse suurendamiseks
ja ristsubsideerimise valtimiseks avaliku bussiliiniveoteenuse raamatupidamise arvestust
eraldi muude tegevuste raamatupidamise arvestusest, millega vedaja on seotud.

Vedaja peab esitama UTKle digusaktides ja konkursidokumentides noéutud aruanded
ning UTK noéudel teabe, sh andmed ja informatsiooni, mis on seotud lepingu tiditmise ja
toetuse kasutamisega. )

Vedaja peab paigaldama UTKIt poolt ettevalmistatud soiduplaani muudatusest soitjaid
informeeriva teavituse vastavat liini teenindavatesse bussidesse.

Koik piletimiiiigisiisteemi haldamisega seotud kulud ning piletitulu kiitlemisega seotud
voimalikud vahendustasud loetakse vedaja kuluks ning neid vedajale tdiendavalt ei
hivitata;

Koik bussi asukoha infot andva infosiisteemi haldamisega seotud kulud loetakse vedaja
kuluks ning neid vedajale tdiendavalt ei hiivitata;



